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RESUMEN

En el presente documento, se encuentran los resultados y evidencias del componente de
sensibilizacion, informacion y comunicacion en los seis municipios del convenio No PA-217-
2024, celebrado entre la Cdmara de Comercio del Magdalena Medio y Nordeste Antioqueiio
y el Patrimonio Auténomo - Fondo de Seguridad Vial Fiduagraria, el cual es administrado

por la Sociedad Fiduciaria de Desarrollo Agropecuario S.A. — Fiduagraria S.A.

De acuerdo con el componente antes mencionado, el cual es relevante para el inicio del
proyecto y dar a conocer la oferta a los diferentes actores viales de los municipios de
Caracoli, Cisneros, Maceo, Puerto Berrio, Puerto Triunfo y Segovia en el departamento de
Antioquia, se establece la necesidad de realizar una sensibilizacién virtual con los lideres del
proceso en los municipios, como Secretarias de Movilidad y Trdnsito, Comisarias,
Inspecciones, entre otros, segun la estructura administrativa del municipio a intervenir, y
luego una socializacion presencial en dos modalidades: grupal e individual, con una
metodologia basada en el enfoque comunicativo y vivencial, y con la participacién de los

profesionales contratados para el proyecto.

En dicha verificacidn se lleva a cabo registro de asistencia y fotografico del proceso.

Palabras clave: Sensibilizacidn, actores viales, prevencién vial.
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1. INTRODUCCION

La seguridad vial es un componente fundamental en la mejora de la calidad de vida y la
prevencidon de siniestros en cualquier comunidad. En este contexto, juega un papel
fundamental la promocidn de précticas seguras y responsables entre los diferentes usuarios

de las vias.

Con el objetivo de fortalecer la cultura de la seguridad vial y reducir la incidencia de
siniestros viales, se ha llevado a cabo una serie de socializaciones sobre el proyecto de
educacion vial en los municipios de Caracoli, Cisneros, Maceo, Puerto Berrio, Puerto Triunfo
y Segovia. Este informe presenta un andlisis de los registros de asistencia a dichas
socializaciones, proporcionando consideraciones acerca de la participacidn y caracteristicas
de los asistentes. A través de la recopilacion y analisis de datos, se busca identificar patrones
y tendencias que permitan disefar estrategias de intervencion mas efectivas y adaptadas a

las necesidades especificas de cada municipio.

En ese orden de ideas, el presente informe se centra en describir la distribucién de los
participantes por municipio, evaluando su nimero y caracteristicas demograficas, analizar
la relacién entre el tipo de vehiculo utilizado por los participantes y su municipio de
residencia, para identificar las necesidades especificas de cada comunidad, examinar las
modalidades de socializacién (grupal e individual) y su relacidn con los municipios, para
determinar la preferencia y efectividad de cada enfoque y evaluar las diferencias en la

participacién entre municipios y su significancia estadistica, proporcionando una base para

la asignacion de recursos y planificacion de futuras intervenciones.
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2. ASPECTOS TECNICOS

Objeto del proyecto: Aunar en esfuerzos, técnicos, tecnoldgicos, juridicos, fisicos,
administrativos y logisticos entre la Agencia Nacional de Seguridad Vial y la Cdmara de
Comercio del Magdalena Medio y Nordeste Antioquefio para la prevencién e
implementacién de acciones de asistencia en temas de seguridad vial en municipios del

departamento de Antioquia.

Objetivo General: Sensibilizar y concientizar mediante la innovacidn social a la poblacion,
sobre los riesgos en las vias en los municipios de Caracoli, Cisneros, Puerto Berrio, Puerto
Triunfo, Maceo y Segovia en el departamento de Antioquia, a través de los lineamientos,
directrices y actividades de promocién y prevencidon para conductas, habitos y
comportamientos seguros, que conlleven a mejores practicas de los ciudadanos en sus roles
como actores viales, que sirvan para mitigar o eliminar riesgos asociados a los siniestros de
transito a través de la elaboracién, implementacion y seguimiento de los Planes Estratégicos

de Seguridad Vial.
Objetivos Especificos:

v Contribuir a la comprensién de los hechos viales como hechos sociales muy
relevantes, cuyos sentidos se enmarcan en la historia y la cultura de cada
comunidad.

v" Promover la reflexion sobre la complejidad del espacio publico y del fendmeno vial,
en tanto ambitos de interaccién y desplazamiento entre las personas en comunidad
donde prime el valor y respeto por la vida.

v Favorecer la revision critica sobre el modo de circulacion de los ciudadanos y sobre

sus actitudes en la via publica en los roles de transeuntes.
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v' Promover la apropiacidon de las normas que regulan el transito y la movilidad, y el
conocimiento de los derechos y obligaciones de los ciudadanos referidos a este
tema.
v’ Aportar a la toma de conciencia sobre la necesidad de ejercer un uso consciente,
responsable, respetuoso y solidario de la via publica, para proteger la propia vida 'y

la de los demas, en favor del bien comun.

Plan operativo:

Objetivo especifico sensibilizacién y socializacion: Realizar el proceso de sensibilizacidn,
informacién y convocatoria en los municipios a intervenir. Realizar la convocatoria
mediante medios de comunicacién para que los grupos de interés y focales se inscriban y

participen en los procesos.

Meta: Una (1) Jornada presencial para cada uno de los 6 municipios seleccionados para 225
actores de los grupos de interés y focales para un total de 38 personas por municipio; sin
embargo, se tendra presente el factor de correccién del 10% para lo cual se convocara a 42
actores viales (grupos de interés y focales) por municipio y una jornada virtual para 50

personas de los grupos de interés y focales.

Estrategia: Se disefiard e implementara una estrategia de sensibilizacion, informacion y
comunicacidn publica para los grupos de interés y focales, relacionada con la importancia
de participar en los procesos de formacion y/o escenarios de participacion para el cuidado
de la vida en las vias del pais. Esta campafia se realizara de forma articulada con el equipo
de comunicaciones de las Alcaldias Municipales, la CCMMNA, los aliados como RISES,

Concesiones, Empresas Ancla, entre otros, los cuales utilizardan las plataformas y

herramientas con las que cuenta cada una de las instituciones del area de influencia.




A : Y Camara de Comercio del
Mot i .4' Magdalena Medio y
Seguridad Vial Nordeste Antioqueno

Indicadores planteados:
* 6 sensibilizaciones realizadas / 6 sensibilizaciones programadas

* 225 actores viales sensibilizados en total de los 6 municipios / 247 actores viales

convocados para la sensibilizacion teniendo presente un margen de inasistencia del 10%
Medios de verificacion:

v’ Base de datos

v' Documento maestro comunicacion publica

v Informe de actividades

v’ Listados de asistencia

v" Memorias

v Registro fotogréfico

Drive con el informe, listados de asistencia y registro fotografico en este enlace:

https://drive.google.com/drive/folders/1MzQoOpi-BF263LCCN7-E5ruqXyBpDxt3?usp=drive link



https://drive.google.com/drive/folders/1MzQoOpi-BF263LCCN7-E5ruqXyBpDxt3?usp=drive_link
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3. CONVOCATORIA

Paso 1: Preparacion de la Jornada de Sensibilizacién

En esta fase, se definieron los objetivos de la sensibilizacidn, con el propdsito principal de
fomentar la participacion de los asistentes. Se seleccionaron facilitadores con experiencia
en seguridad vial y comunicacién efectiva, quienes serian responsables de liderar las
actividades, se formd un grupo base, estratégico, con el conocimiento necesario para

garantizar una comunicacién asertiva.

Disefio de Materiales: Se desarrollaron materiales informativos y diddacticos, como

presentaciones PPT que permitieron la interaccién amena con el publico objetivo.
Convocatoria: La convocatoria se realizd a través de medios de comunicacién locales y
contactos directos con lideres municipales, asegurando la participacién de al menos 50
actores viales por municipio.

Paso 2: Abordaje de los Participantes

Registro de Asistentes

Al inicio de la jornada, se efectud un registro de los participantes, recopilando datos como
nombre, tipo de vehiculo y datos de contacto, utilizando una proforma de registro disefiada

especificamente para este propdsito.

Presentacién Inicial: Se ofrecid una presentacién introductoria donde se expusieron los

objetivos de la jornada, la importancia de la seguridad vial y el programa de actividades. Se




A ; Y Camara de Comercio del
Sy, +<q| MagdaienaMedioy
Seguridad Vial Nordeste Antioqueno

utilizd una presentaciéon en PowerPoint para apoyar visualmente la informacidn,

construyendo una conexién tanto visual como auditiva.
Paso 3: Intervenciones Grupales

Dindmica de Grupo:
Se implementaron dinamicas grupales que promovieron la interaccién y el intercambio de
experiencias entre los asistentes. Se emplearon técnicas de facilitacion como el

brainstorming y los grupos de discusion.

Charlas Informativas: Se impartieron charlas informativas sobre temas especificos de
seguridad vial, incluyendo estadisticas del observatorio de la ANSV, estas charlas fueron

complementadas con materiales audiovisuales.
Paso 4: Cierre y Retroalimentacidén

Se realizé un cierre formal de la jornada, donde se agradecié a los participantes y se
reforzaron los mensajes clave sobre seguridad vial. Una presentacién final sirvid para

resumir los puntos mas importantes abordados durante la jornada.

Paso 5: Intervenciones Individuales

Atencion Personalizada:

Un grupo estratégico de profesionales se dispersé por la cabecera municipal de cada
municipio, preparado con una presentacion PPT de las actividades del proyecto, abordando
de forma individual a los actores viales para resolver sus dudas, concientizarlos sobre la
importancia de la seguridad vial, se dispusieron espacios para atencién individual,

permitiendo a los participantes recibir informacién especifica sobre sus inquietudes.




A : Y Camara de Comercio del
Nocionniies .4' Magdalena Medio y
Seguridad Vial Nordeste Antioqueno

Instrumentos y Herramientas Utilizadas:
e Proforma de registro de asistentes

e Presentacidén en PowerPoint

Resultados
Municipio Total Total Total actores Estrategia de
Participantes en Participantes viales Socializacién
Socializacion Socializacion sensibilizados
Grupal Individual
Caracoli 26 75 101 Sesiones
presenciales con
lideres
comunitarios 'y
actores viales
Maceo 54 0 54 Sesiones
presenciales con
lideres
comunitarios 'y
actores viales
Segovia 60 70 130 Sesiones
presenciales con
lideres
comunitarios 'y
actores viales
Puerto Triunfo 44 70 114 Sesiones
presenciales con
lideres
comunitarios vy
actores viales
Puerto Berrio 15 90 105 Sesiones
presenciales con
lideres
comunitarios vy
actores viales
Cisneros 27 20 a7 Sesiones
presenciales con
lideres

comunitarios 'y
actores viales
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Conclusiones

Participaciéon de los Actores Viales: Las jornadas de sensibilizacion lograron una
participacién significativa de actores viales en todos los municipios involucrados, con un
total de mas de 100 participantes en cada sesion grupal e individual, lo cual refleja el interés

de la comunidad en mejorar la seguridad vial.

Impacto Positivo de las Estrategias de Comunicacion: Las estrategias de comunicacién
utilizadas, incluyendo redes sociales, medios locales y contacto directo con grupos de
interés, fueron efectivas para asegurar la convocatoria y la asistencia de los actores viales,

superando la meta de 50 participantes por municipio.

Adaptacién del Contenido a las Necesidades Locales: La preparacién y el disefio de
materiales adaptados a las caracteristicas de cada municipio permitieron una mejor
comprensién de los contenidos de seguridad vial, lo que facilitd la interaccién vy el

intercambio de experiencias entre los asistentes durante las sesiones grupales.

Atencion Personalizada como Clave para la Resolucién de Dudas: La disposicidén de espacios
para la atencién individual fue fundamental para atender inquietudes especificas de los
participantes, lo que incrementd la efectividad de la sensibilizacion al ofrecer respuestas

personalizadas y adecuadas a cada situacidn particular.

Evaluacién Positiva del Conocimiento Adquirido: Las evaluaciones realizadas al finalizar las
intervenciones grupales demostraron un incremento en el conocimiento de los
participantes sobre seguridad vial, indicando que las charlas y dinamicas empleadas fueron

eficaces para transmitir la informacion clave.

Fortalecimiento de las Alianzas Comunitarias: El trabajo conjunto con los lideres

comunitarios y los actores locales fue esencial para la correcta implementacién de las
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actividades, permitiendo un alcance amplio y el establecimiento de un compromiso

continuo con la seguridad vial en los municipios intervenidos.
Proceso de Articulacién y Uso de Plataformas en la Socializacidn del Proyecto

Durante la ejecucion del proyecto de seguridad vial, se establecié un proceso de trabajo
articulado entre el equipo de comunicaciones de las Alcaldias Municipales, la Cdmara de
Comercio del Magdalena Medio y Nordeste Antioquefio (CCMMNA), asi como los aliados
estratégicos, incluyendo RISES, concesionarios, empresas ancla, la administracion
municipal, entre otros. Este esfuerzo conjunto permitid el uso efectivo de las plataformas y
herramientas digitales disponibles para cada institucidon del drea de influencia, facilitando
la difusion de la informacidn y la participacion de los actores viales en los municipios de

Caracoli, Cisneros, Puerto Berrio, Puerto Triunfo, Maceo, y Segovia.

Cada una de las instituciones involucradas utilizo sus respectivos canales de comunicacion,
como redes sociales, sitios web y herramientas de mensajeria instantanea, para maximizar
el alcance de las actividades de sensibilizacidn y socializacién del proyecto. Esto incluyd la
publicacién de eventos y cronogramas a través de las redes sociales de la CCMMNA, vy la

comunicacion directa con lideres comunitarios via WhatsApp y correo electrénico.

Las alianzas establecidas permitieron una distribucién eficiente de las piezas graficas y otros
materiales de sensibilizacion en cada uno de los municipios, asegurando asi la correcta
socializacion de los objetivos y actividades del proyecto. La coordinacién entre los
diferentes actores fue fundamental para garantizar que las herramientas tecnoldgicas
fueran aprovechadas al maximo, logrando asi un impacto positivo en la comunidad y un

cumplimiento efectivo de los objetivos planteados.

En el marco del convenio establecido entre la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) y

la Cdmara de Comercio del Magdalena Medio y Nordeste Antioquefio (CCMMNA), se han
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llevado a cabo diversas estrategias de difusion para asegurar la participacion de los actores
viales en el proyecto de seguridad vial en los municipios de Caracoli, Cisneros, Puerto Berrio,
Puerto Triunfo, Maceo y Segovia. A continuacion, se detallan las evidencias de las acciones

de difusién realizadas.
1. Estrategias de Comunicacion Publica y Apropiacién de las TIC

1. Descripcion: Se implementd una estrategia digital para la sensibilizacion y difusion
del proyecto, enfocada en la importancia de la participacion en las actividades del
proyecto. Se priorizé el uso de redes sociales, plataformas virtuales y mensajeria
instantanea.

2. Medios Utilizados:

e Pagina web de la CCMMNA: Se cred una seccidon especial donde se
publicaron las actividades del proyecto, incluyendo cronogramas, objetivos
y resultados esperados.

e Redes Sociales (Facebook, Instagram, WhatsApp): Se realizaron
publicaciones en las cuentas oficiales de la CCMMNA y de los aliados
estratégicos (RISES), promoviendo los eventos del proyecto.

e WhatsApp y Correo Electrénico: Se utilizaron estos canales para establecer
comunicacion directa con lideres comunitarios en los seis municipios.

3. Evidencias:

e Capturas de pantalla de las publicaciones realizadas en redes sociales.

e Copias de los correos electronicos masivos enviados a lideres municipales.
2. Convocatoria a través de Formulario Digital y Redes Sociales
e Descripcion: Se disefid un formulario de inscripcidon analogo, que fue distribuido por

medios fisicos. Este formulario permitid la recoleccidn de datos de los interesados

en participar en las actividades del proyecto.




A ; Y Camara de Comercio del
Sy, +<q| MagdaienaMedioy
Seguridad Vial Nordeste Antioqueno

e Medios Utilizados:
e Formatos de asistencias disefiados para el proyecto
e Evidencias:
e Imagenes digitales del formulario de inscripcién.
e Informes de datos recopilados, mostrando el nUmero de personas inscritas
por cada municipio.
e Capturas de pantalla de las publicaciones en redes sociales promocionando

el formulario de inscripcién.
3. Socializacion Virtual del Proyecto

e Descripcidon: Se realizaron eventos virtuales en los que se socializé el proyecto de
seguridad vial, permitiendo la participacion de actores viales desde cualquier lugar
con acceso a internet. Estos eventos incluyeron presentaciones sobre la importancia
de la seguridad vial, charlas interactivas y sesiones de preguntas y respuestas.

e Medios Utilizados:

e Plataforma Zoom: Para la realizacidon de webinars y reuniones virtuales con
los participantes de los seis municipios.

e Evidencias:

o Capturas de pantalla de las reuniones usados como asistencias a las mismas.

4. Uso de Medios Tradicionales Complementarios

e Descripcion: Aunque la difusion se centrd en los medios digitales, también se apoyd
en medios tradicionales para garantizar el alcance a todos los sectores de la
poblacién, incluyendo aquellos con acceso limitado a la tecnologia.

e Medios Utilizados:

e Anuncios radiales: En emisoras locales.

e Evidencias:

e Copias de los guiones radiales.
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Las piezas graficas fueron entregadas a los inspectores y secretarios de movilidad en los

siguientes municipios del departamento de Antioquia:

e Caracoli:
Inspectora Lubeni Alcira Bedoya Duque
e (Cisneros:
Inspector Daniel Restrepo
e Maceo:
Inspectora Yenifer Marcela Madrid Castafio
e Segovia:
Secretaria de Movilidad Maria del Carmen Cuassi
e Puerto Triunfo:
Secretaria de Movilidad Maria Camila Guerra Ruiz
e Puerto Berrio

Secretaria de Transito Lady Vanesa Osorio Velasquez

Piezas Graficas Disenadas

A continuacidn, se describen las piezas graficas disefiadas para la socializacidn del proyecto:

e Piezas graficas para WhatsApp y redes sociales: Instagram, Facebook:
disefiados para convocar a la socializacién del por el proyecto

e Carta: disenadas para informacion formal en comunicaciones con las
entidades administrativas de los municipios.

e Cuna Radial: disefiadas para convocar a las actividades impartidas por el
proyecto en los municipios correspondientes.

e Banners para Eventos: disefiados para ser utilizados en los eventos de

sensibilizacién comunitaria, con mensajes visuales claros y de impacto.
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Las piezas graficas fueron entregadas a los entes municipales correspondientes en cada

municipio a través de los lideres de enlace, quienes se encargaron de la distribucién y

seguimiento de la implementacion de estas.

e Juan José Jaramillo Cardona

e (Cédula: 98,763,375

e Teléfono: 3006505099

e Correo electrénico: tritondunos@gmail.com

e Cargo: Lider de enlace Puerto Berrio

e Liliana Marcela Restrepo Ramirez

e (Cédula: 1,037,597,853

e Teléfono: 3207451976

e Correo electrénico: coordinadoramercadeodg@gmail.com

e Cargo: Lider de enlace Puerto Triunfo

e Juan Felipe Galeano Bedoya
e (Cédula: 1,152,705,624
e Teléfono: 3233132100
e Correo electrénico: formulacionproyectos2030@gmail.com

e Cargo: Lider de enlace Maceo

e Francy Girlesa Osorio Castafio

e (Cédula: 39,193,276

e Teléfono: 3008817373

e Correo electrénico: girlesao1385@gmail.com

e Cargo: Lider de enlace Cisneros

Gabriel Jaime Avendafio Duque
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e (Cédula: 1,037,524,162
e Teléfono: 3105076814
e Correo electrénico: gjavendano@gmail.com

e Cargo: Lider de enlace Segovia

e Gabriel Ignacio Pérez Castafio

e (Cédula: 1,039,455,272

e Teléfono: 3197350745

e Correo electrénico: gabriorix@gmail.com

e Cargo: Lider de enlace Caracoli
A continuacidn, se detallan las evidencias por actividad y entregadas a cada por municipio:

Socializaciéon del proyecto:

CA=HCOLI

Socializacion del proyecto vial;
Prevencion e implementacion de la
seguridad vial en 6 municipios del

departamento Antioquia

:
25 de junio :
£/79: 00 AM a 11:00 AM
Lugar: Cl. 20 #211 Alfonso
Lopez, Casa de la Cultura

Habitos que salvan vidas:
iSembrando semillas de
seguridad vial en cada
corazén!
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Formato de carta:
4l «
Cardiaimanta,
180277024 Carloa Augusto Arbakeda
Cosedinsdo ganaiel
Anunte Irritacian a Taller Ludice sobre Senales de Trénaito en Institucionss Educetras Frevensiar = imalomants dola idm lenC ~icipioa de! depertamenta de

Artogua

Eztimexdufs [Hombes delés Alualdes o Funsonaroie]

ESpOIT S50 MEN3 346 (8 ARCLANTTE BEn

En e del araysors Prevancicn e implamentacion de Lo seguridad vialen &
i del in, d3 L= Agancin Haciancl de Seguridsd Vil
|ANSY| y ks Cernara ce Comercio dal Magdalona Medic y Hordests Antioquanc ICCMMNA),
s carmace invitor 2 s Alcaldis de Puers Tiurfo s paiticizer en un Taller Lidico scbre
Sehnles de Transito, diigida e 2 ebhusicnes cducaties de su muricipi

Wil GaEIB EMprRra Acsd
OIS MNAATETA AR GATRRH
el exi% do neta inicict o ¥ pas promoverun arizene vel Ms sog.ro on nunatia
comunicad,

Detalen dol Tollen
« Duracion:1 haores
+ Modalided Presencial
+ Fectia: 21 de agosto 2028
di i S sugiare poda B i taltar.

Brvda y 400 &0 6 1 sk athus 18

50rT3E il 65 1

OB i 1

antamana o4 quaodsmes atorttos @ su corfmacion o

cLsgistior pragunte que puada tanar,

Nota:

La entrega de las piezas graficas de sensibilizacidon sobre seguridad vial en los seis municipios
mencionados se llevd a cabo de manera exitosa y en cumplimiento con los plazos
establecidos por el proyecto. Las piezas fueron recibidas y distribuidas por los lideres de
enlace en coordinacién con los entes municipales, quienes aseguraron su instalacién y
difusion en lugares estratégicos de cada municipio.

La documentacion fotografica y las actas de entrega proporcionan las evidencias necesarias
para demostrar que el material fue correctamente entregado y utilizado conforme a los

objetivos del proyecto.

Evidencia de entrega
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3. CAPACITACIONES GENERALES

DIPLOMADO EN SEGURIDAD VIAL (VIRTUAL)

TALLER LUDICO EN SERALES DE TRANSITO EN
INSTITUCIONES EDUCATIVAS

TALLER LUDICO EN VEEDURIA CIUDADANA
PARA JAC Y ORGANIZACIONES SOCIALES

ASESORIA PLANES INTEGRALES DE
SEGURIDAD Y CONVIVENGIA CIUDADANA

Catalina Zapata...

4. JORNADA DE TRABAJO PARA LA
CREACION DE LA RED INTERINSTITUCIONAL
DE SEGURIDAD VIAL
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Duracion: 30 segundos

Locutor (voz entusiasta y clara):

jAtencién a todos los habitantes de Caracoli, Cisneros, Puerto Berrio, Puerto

Triunfo, Maceo y Segovia! §

La Agencia Macional de Seguridad Vial y la Camara de Comercio del Magdalena

Medio y Nordeste Antioqueno te invitan a ser parte del gran proyecto de Seguridad Vial.

Con actividades para toda la comunidad, aprenderemos juntos como hacer
nuestras vias mas seguras y reducir los accidentes. jEs el momento de cuidar nuestra vida

v la de los demas!

jinférmate y participa en las charlas, capacitaciones y eventos lOdicos que tenemos

paratit T

Recuerda, la seguridad vial es responsabilidad de todos. jContamos contigo!

Organizan: Camara de Comercio del Magdalena Medio y Mordeste Antioguenoy la

Agencia Macional de Seguridad Vial.
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4. METODOLOGIA DE ANALISIS DE RESULTADOS GENERALES

Se realiza registro de 551 asistentes a la socializacidn del proyecto a los cuales se les hace
una reunion informativa donde se indican los objetivos, actividades y ventajas del desarrollo
del proyecto en el marco de la educacién y prevencion de siniestros viales. Como parte del
registro se consideran preguntas relacionadas con la empresa o entidad en la cual trabajan,
vehiculo en el cual se desplazan, nimero de contacto, correo electrénico y registro de tipo
de socializacién, siendo ésta diferenciada ente grupal e individual. El registro de estos datos
se ha analizado de forma descriptiva para posteriormente realizar comparativos con valores
e indices de la region para por ultimo establecer comparativos generales en relaciéon con
otros municipios.

El calculo comparativo con indices asociados a los municipios se llevé a cabo utilizando la
distribucién chi-cuadrado, la cual se utiliza para considerar variables de tipo nominal
(Branca y Martello, 2024). La expresidn utilizada para ello se puede revisar en la ecuaciéon

1.

, o (freq observadas - esperadas)’ < (O-E)°
=y =2

freq esperadas E

Ecuacion 1. Prueba de asociacion Chi-cuadrado

Con base en esta prueba de asociacion, se verifica una hipétesis de relaciéon entre las
cantidades o frecuencias obtenidas de asistentes, la forma en que se distribuyen por tipo

de vehiculo que utilizan para su desplazamiento y valores porcentuales histdricos de

victimas en siniestros viales.
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Resultados y analisis de resultados
En relacién con el analisis descriptivo, se presentan los siguientes resultados:

Respecto al nimero de participantes por municipio, se presenta la informacién de la Tabla

1.
Tabla 1. Numero de participantes por municipio.
A Numero de
Municipio . .
Participantes
CARACOL| 101
CISNEROS 47
MACEO 54
PUERTO BERRIO 105
PUERTO TRIUNFO 114
SEGOVIA 130
TOTAL 551

La mediciéon de indicadores asociados al proceso se puede identificar en la Tabla 2.

Tabla 2. Indicadores del proceso

ACTIVIDAD META RESULTADO CUMPLIMIENTO
Sensibilizaciones realizadas 6 6 100%
Actores viales sensibilizados 225 551 245%

Se identifica que la mayor participacion en la socializacion fue en los municipios de Segovia,
Puerto Triunfo, Puerto Berrio y Caracoli. La Figura 1 presenta los resultados en forma
grafica.




Agencia
Nacional de
Seguridad Vial

120

100

Namero de Participantes

4

Camara de Comercio del
Magdalena Medio y
Nordeste Antioqueno

Distribucién de Participantes por Municipio

Municipio

Figura 1. Participantes por municipio.

En relacién con el numero de vehiculos u opciones de desplazamiento por municipio, se

presentan los resultados de la Tabla 3.

Tabla 3. Numero de vehiculos o tipo de desplazamiento por municipio

Municipio | Automévil | Motocicleta| Bicicleta | No tiene
CARACOLI 13 46 1 41
CISNEROS 19 17 1 10
MACEO 6 31 2 15
PUERTO

BERRIO 6 71 1 27
PUERTO

TRIUNFO / >8 4 4>
SEGOVIA 8 96 0 26

Se observa que, en la mayoria de los municipios los participantes se desplazan en

motocicleta, este comportamiento se da en todos los municipios exceptuando el municipio

de Cisneros, en cuyo caso el tipo de desplazamiento mas comun entre los participantes es

el automovil, como se puede observar en la Figura 2. También es relevante considerar que,
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el segundo mayor grupo esta constituido por personas que no tienen medio de
desplazamiento, considerados en este caso como peatones.

Distribucion del Tipo de Vehiculo por Municipio

Tipo de Vehiculo
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Figura 2. Tipo de vehiculo o desplazamiento por participante en la socializacién

Es igualmente importante mencionar que la motocicleta es el vehiculo mas utilizado por los
participantes en la socializacion en todos los municipios. Si se contrastan estos dos
resultados con los niveles porcentuales de siniestralidad vial por tipo de desplazamiento,
coincide que justamente, tanto peatones como quienes se desplazan en motocicleta
corresponden a la mayor cantidad de victimas en términos porcentuales por municipio. Por

otro lado, respecto al tipo de socializacion por municipio, se identificaron los resultados que

se presentan en la Tabla 4.




A ; Y Camara de Comercio del
Necionni de .4 Magdalena Medio y
| Nordeste Antioqueno

Seguridad Vial

Tabla 4. Tipo de socializacién por municipio

Municipio | GRUPAL |INDIVIDUAL
CARACOLI 26 75
CISNEROS 27 20
MACEO 54 0
PUERTO

BERRIO 15 90
PUERTO

TRIUNFO a4 /0
SEGOVIA 60 70

Se puede observar que, en su mayoria, las socializaciones se hicieron de forma individual,
excepto en los municipios de Maceo y Cisneros. (Ver Figura 3).

Distribucién del Tipo de Socializacién por Municipio

Tipo de Socializacién
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Figura 3. Relacidn entre el tipo de socializacién y numero de participantes por municipio
Es menester considerar que, la mayor participacion en términos grupales se dio en Segovia
(en naranja) y que la mayor participacion individual se dio en Puerto Berrio. Lo anterior da
cuenta de como las dindmicas propias de cada municipio intervienen en la forma en que

eventualmente deberd desarrollarse el programa de prevencién. Para el caso de municipios
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con mayoria de forma grupal, se tienen potencialidades de trabajo en red comunitario, para
los municipios con mayoria en términos de socializacion individual, se debe trabajar a través
de la voz a voz y la implementacion de campafias publicitarias disruptivas que generen una
atraccidn a un mayor espectro de audiencia.

Respecto a los analisis inferenciales, se presentan los siguientes resultados:

Respecto al valor Chi-Cuadrado, se presenta un valor de 81,45 con un p-valor inferior a 0,05
y 15 grados de libertad, lo cual establecer una relacién significativa entre el tipo de vehiculo
y el municipio. Este mismo tipo de relacién también se identifica entre el tipo de
socializacién y el municipio en tanto se obtiene un valor de Chi-Cuadrado de 396,14 con un
p-valor inferior a 0,05 y 10 grados de libertad. Es relevante considerar igualmente que, al
hacer una prueba ANOVA para participantes entre municipios, no se obtienen diferencias
significativas. En ese sentido, se recomienda para las proximas etapas del proyecto,
establecer mecanismos de difusién acordes con el tamafio del municipio, en tanto se
deberian tener mds participantes en los municipios con mayor cantidad de habitantes,

especificando en la medida de lo posible, los componentes estadisticos de muestra.

Implicaciones practicas de los resultados

Las diferencias significativas en el tipo de vehiculo y socializacién entre municipios sugieren
gue las intervenciones de educacion vial deben ser adaptadas a las caracteristicas
especificas de cada municipio. Por ejemplo, municipios con un alto uso de motocicletas
pueden beneficiarse de campafias especificas para motociclistas.

Por otro lado, los resultados indican que ciertos municipios, como Puerto Triunfo y Puerto
Berrio, pueden necesitar mds recursos y atencién debido a su mayor numero de
participantes vy las caracteristicas especificas de estos (por ejemplo, alta proporcion de
usuarios sin vehiculo en Puerto Berrio).

Finalmente es relevante considerar que la preferencia por socializaciones grupales en
algunos municipios y por individuales en otros sugiere que la metodologia de socializacion

debe ser flexible y adaptarse a las preferencias locales para maximizar la efectividad de las

intervenciones.
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5. CARACOLI

Introduccion
El presente informe da cuenta de los elementos observados y analizados en relacién con el

registro de la socializacion del proyecto vial para el municipio de Caracoli. Este primer paso
en el desarrollo del proyecto es fundamental para el establecimiento de una linea base en
el marco de la prevencion de siniestros viales bajo el entendido que existen multiples
componentes que se podrian asociar a una mayor tasa de éstos.

El inicio de esta socializacién en el municipio de Caracoli, Antioquia, es de gran relevancia
en atencién a varios factores, entre los que se destaca: |a alta tasa de siniestros en la region,
incluida Caracoli, que se debe a su topografia montafiosa y la infraestructura vial limitada.
Las vias estrechas y con escasa sefializacion son un factor de riesgo de siniestro vial,
especialmente durante las lluvias. Aunado a la anterior, la falta de programas de educacion
vial ha llevado a comportamientos peligrosos y poca conciencia sobre la seguridad, se
espera que esta socializacién marque un primer paso en la reduccién de la siniestralidad,
promoviendo una cultura de seguridad que beneficie tanto a los residentes como al

desarrollo econémico del municipio.

Metodologia
Se realiza registro de 101 asistentes a la socializacidn del proyecto a los cuales se les hace

una reunion informativa donde se indican los objetivos, actividades y ventajas del desarrollo
del proyecto en el marco de la educacién y prevencién de siniestros viales. Como parte del
registro se consideran preguntas relacionadas con la empresa o entidad en la cual trabajan,
vehiculo en el cual se desplazan, nimero de contacto, correo electrdnico y registro de tipo
de socializacion, siendo ésta diferenciada ente grupal e individual. El registro de estos datos
se ha analizado de forma descriptiva para posteriormente realizar comparativos con valores
e indices de la regidn para por Ultimo generar comparativos generales en relacion con otros

municipios.
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El calculo comparativo con indices asociados al municipio de Caracoli se llevéd a cabo
utilizando la distribucidon chi-cuadrado, la cual se utiliza para considerar variables de tipo
nominal. La expresidn utilizada para ello se puede revisar en la ecuacién 1 del componente
metodoldgico presentado en la pagina 12.
Con base en esta prueba de asociacién, se verifica una hipoétesis de relacién entre las
cantidades o frecuencias obtenidas de asistentes, la forma en que se distribuyen por tipo
de vehiculo que utilizan para su desplazamiento y valores porcentuales histdricos de

victimas en siniestros viales.

Resultados y analisis de resultados
En relacién con el andlisis descriptivo, se presentan los siguientes resultados
Respecto al vehiculo en el cual se desplazan los participantes en la socializacién, se

presentan los resultados obtenidos en la Tabla 5.

Tabla 5. Cantidad de personas por tipo de vehiculo en el cual se desplazan - Caracoli

Vehiculo en el cual se desplaza | Cantidad de
personas

Automovil 13

Bicicleta 1

Motocicleta 46

No tiene 41

Total general 101

Con base en la anterior informacion, se observa que la mayoria de los encuestados se
desplaza utilizando motocicleta, se resalta igualmente que el segundo valor mas alto
corresponde a quienes no tienen vehiculo para desplazarse. Si se suman los dos valores, se
tienen 87 personas que se podrian catalogar como sujetos de alto riesgo en términos de

siniestros viales, esta cantidad corresponde al 86,1% del total de asistentes a la

socializacidn. Esta relacidn y otras pertinentes, se pueden observar en la Figura 4.
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Figura 4. Relacién porcentual en funcién del vehiculo en el cual se desplazan - Caracoli

Con base en la figura anterior es posible identificar que efectivamente los valores
porcentuales mayores, corresponden a quienes se desplazan en motocicleta (41%) y
quienes no tienen vehiculo para desplazarse, quienes podrian ser considerados en su rol de
peatones en primera instancia.

Al realizar la busqueda de histdricos de victimas de siniestros viales para el municipio de
Maceo en la pagina de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV, 2024), se tiene que, el
50% de las victimas se movilizaban en motocicleta y el otro 50% eran peatones. La relacion
de datos en cuestion se puede identificar en la Tabla 6.

Tabla 6. Victimas y numero de personas segun el vehiculo en el cual se desplazan -
Caracoli

Vehiculo | Porcentaje Numero de personas
de victimas | participantes en la socializacién

Moto 50 46
Peatén 50 41
Vehiculo 0 13
Bicicleta 0 1

Con base en la informacién anterior, se propone una prueba de hipdtesis de la siguiente

forma:
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Ho: No existe relacidon de asociacién entre el porcentaje de victimas y el nUmero de personas
participantes en la socializacién
Hr: Existe relacion de asociacion entre el porcentaje de victimas y el nimero de personas
participantes en la socializacién

Al realizar la prueba de asociacién chi-cuadrado, y definiendo un nivel de significancia para

un valor p<0,05 se obtienen los resultados de la Tabla 7.

Tabla 7. Pruebas de chi-cuadrado para las hipétesis
propuestas - Caracoli

Significacion

asintoética
Valor df (bilateral)
Chi-cuadrado de Pearson|101,000% 3 ,000
Razon de verosimilitud  [81,293 3 ,000
Asociacion lineal por94,655 1 ,000
lineal
N de casos validos 101

a. 3 casillas (37,5%) han esperado un recuento menor que 5. El
recuento minimo esperado es ,14.

Al observar la Tabla 7, se identifica que existe una asociacién entre las dos variables en tanto
el valor de la significancia es inferior a 0,05 con lo cual, se rechaza la hipdtesis nula, dejando
como mas probable la hipdtesis de trabajo de “Existe relacién de asociacién entre el
porcentaje de victimas y el nimero de personas participantes en la socializacién”. Estos
resultados también son coherentes con los que se obtienen al realizar el célculo de

coeficiente de contingencia, el cual proporciona una medida de correlacidén para variables

nominales.
Tabla 8. Medida de coeficiente de contingencia - Caracoli
Significacién
Valor aproximada
Nominal por NominalCoeficiente de0,707 0,000
contingencia
N de casos validos 101
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El resultado obtenido da cuenta de un valor de coeficiente superior a 0,6 con una
significacion inferior a 0,05 denotando niveles de correlacion altos. Respecto a la estrategia
de divulgacién, se identifican distribuciones de trabajo individual y grupal, como puede
verse en la Tabla 9.

Tabla 9. Tipo de acercamiento para socializacion - Caracoli

VEHICULO GRUPAL INDIVIDUAL
Automovil 3 10
Bicicleta 0 1
Motocicleta 14 32

No tiene 9 32

En la Tabla 9 se puede observar que se ha realizado mayormente una socializacién
individual, esta distribucién se relaciona igualmente en la Figura 5.
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Figura 5. Distribucion de participantes por tipo de socializacion - Caracoli
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6. CISNEROS

Introduccion
El presente informe da cuenta de los elementos observados y analizados en relacién con el

registro de la socializacién del proyecto vial para el municipio de Cisneros. Este primer paso
en el desarrollo del proyecto es fundamental para el establecimiento de una linea base en
el marco de la prevencion de siniestros viales bajo el entendido que existen multiples
componentes que se podrian asociar a una mayor tasa de éstos.

El municipio de Cisneros, ubicado en el departamento de Antioquia, evidencia una alta
incidencia de siniestros viales debido a su geografia montafiosa y el trafico constante de
vehiculos pesados por sus carreteras principales, situacidon que se ve agravada por la falta
de sefalizacion apropiada y la insuficiente infraestructura vial, factores que contribuyen a
la peligrosidad de las vias.

El municipio de Cisneros es un punto de conexién primordial entre la capital departamental,
Medellin, y otros municipios del noreste antioquefio, lo que incrementa el volumen de
transito y el riesgo de siniestros. En este sentido, la socializacion de un proyecto de
prevencidon de siniestros viales en Cisneros es indispensable para reducir la tasa de
siniestros y mejorar la seguridad vial. En ese sentido esta primera etapa de socializacion del

proyecto aporta en la suma de esfuerzos para la prevencidn de la siniestralidad vial.

Metodologia
Se realiza registro de 47 asistentes a la socializacién del proyecto a los cuales se les hace

una reunion informativa donde se indican los objetivos, actividades y ventajas del desarrollo
del proyecto en el marco de la educacién y prevencién de siniestros viales. Como parte del
registro se consideran preguntas relacionadas con la empresa o entidad en la cual trabajan,
vehiculo en el cual se desplazan, niumero de contacto, correo electrénico y registro de tipo
de socializacidn, siendo ésta diferenciada ente grupal e individual. El registro de estos datos
se ha analizado de forma descriptiva para posteriormente realizar comparativos con valores
e indices de la regidn para por ultimo generar comparativos generales en relaciéon con otros

municipios.
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El cdlculo comparativo con indices asociados al municipio de Cisneros se llevé a cabo
utilizando la distribucidon chi-cuadrado, la cual se utiliza para considerar variables de tipo
nominal. La expresidn utilizada para ello se puede revisar en la ecuacién 1 del componente
metodoldgico presentado en la pagina 12.

Con base en esta prueba de asociacién, se verifica una hipoétesis de relacién entre las
cantidades o frecuencias obtenidas de asistentes, la forma en que se distribuyen por tipo
de vehiculo que utilizan para su desplazamiento y valores porcentuales histéricos de

victimas en siniestros viales.

Resultados y analisis de resultados
En relacién con el analisis descriptivo, se presentan los siguientes resultados
Respecto al vehiculo en el cual se desplazan los participantes en la socializacién, se

presentan los resultados obtenidos en la Tabla 10.

Tabla 10. Cantidad de personas por tipo de vehiculo en el cual se desplazan - Cisneros

Vehiculo en el cual se desplaza | Cantidad de
personas

Automovil 19

Bicicleta 1

Motocicleta 17

No tiene 10

Total general 47

Con base en la anterior informacion, se observa que la mayoria de los encuestados se
desplaza utilizando automdvil, se resalta igualmente que el segundo valor mas alto
corresponde a quienes tienen motocicleta, seguido de quienes no tienen vehiculo para
desplazarse. Si se suman los dos primeros, se tienen 36 personas que se podrian catalogar
como sujetos de alto riesgo en términos de siniestros viales, esta cantidad corresponde al

76,5% del total de asistentes a la socializacion. Esta relacidén y otras pertinentes, se pueden

observar en la Figura 6.
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Figura 6. Relacién porcentual en funcidn del vehiculo en el cual se desplazan - Cisneros

Con base en la figura anterior es posible identificar que efectivamente los valores
porcentuales mayores, corresponden a quienes se desplazan en automavil (41%) y quienes
se desplazan en motocicleta (36%) y quienes no tienen vehiculo para desplazarse (21%),
quienes podrian ser considerados en su rol de peatones en primera instancia.

Al realizar la busqueda de histdricos de victimas de siniestros viales para el municipio de
Cisneros en la pagina de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV, 2024), se tiene que,
el 50% de las victimas se movilizaban en motocicleta y el otro 50% eran peatones. La

relacion de datos en cuestidon se puede identificar en la Tabla 11.

Tabla 11. Victimas y numero de personas segun el vehiculo en el cual se desplazan -

Cisneros
Vehiculo Porcentaje Numero de personas
de victimas | participantes en la socializacién
Automovil 0 17
Bicicleta 0 10
Motocicleta 71,4 19
Peaton 28,6 1

Con base en la informacién anterior, se propone una prueba de hipdtesis de la siguiente
forma:
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Ho: No existe relacidon de asociacién entre el porcentaje de victimas y el nUmero de personas
participantes en la socializacién
Hr: Existe relacion de asociacion entre el porcentaje de victimas y el nimero de personas
participantes en la socializacién
Al realizar la prueba de asociacién chi-cuadrado, y definiendo un nivel de significancia para

un valor p<0,05 se obtienen los resultados de la Tabla 12.

Tabla 12. Pruebas de chi-cuadrado para la hipdtesis propuesta - Cisneros
Valor df Significacidn asintdtica (bilateral)
Chi-cuadrado de Pearson/94,000° |6 ,000
Razén de verosimilitud (72,050 6 ,000
Asociacion lineal porf14,105 |1 ,000
lineal
N de casos validos 47
a. 7 casillas (58,3%) han esperado un recuento menor que 5. El recuento minimo
esperado es ,02.

Al observar la Tabla 12, se identifica que existe una asociacion entre las dos variables en
tanto el valor de la significancia es inferior a 0,05 con lo cual, se rechaza la hipdtesis nula,
dejando como mas probable la hipdtesis de trabajo de “Existe relacidn de asociacién entre
el porcentaje de victimas y el nUmero de personas participantes en la socializaciéon”. Estos
resultados también son coherentes con los que se obtienen al realizar el calculo de
coeficiente de contingencia, el cual proporciona una medida de correlacidén para variables

nominales como se puede observar en la Tabla 13.

Tabla 13. Medidas simétricas - Cisneros

Significacién
Valor aproximada
Nominal por NominalCoeficiente de0,816 ,000

contingencia

N de casos validos a7

El resultado obtenido da cuenta de un valor de coeficiente superior a 0,6 con una

significacién inferior a 0,05 denotando niveles de correlacidn altos.
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Respecto a la estrategia de divulgacidn, se identifican distribuciones de trabajo individual y

grupal, como puede verse en la Tabla 14.

Tabla 14. Tipo de acercamiento para socializacion - Cisneros

VEHICULO GRUPAL INDIVIDUAL
Automovil 13 6
Bicicleta 0 1
Motocicleta 8 9
No tiene 6 4

En la Tabla 14 se puede observar que se ha realizado mayormente una socializacién
individual, esta distribucion se relaciona igualmente en la Figura 7.
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Figura 7. Distribucidon de participantes por tipo de socializacidn - Cisneros
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7. MACEO

Introduccion
El presente informe da cuenta de los elementos observados y analizados en relacién con el

registro y analisis de datos de la socializacién del proyecto vial para el municipio de Maceo.
Este primer paso en el desarrollo del proyecto es fundamental para el establecimiento de
una linea base en el marco de la prevencién de siniestros viales bajo el entendido que
existen multiples componentes que se podrian asociar a una mayor tasa de siniestros viales.
El municipio de Maceo, en el departamento de Antioquia, evidencia una alta incidencia de
siniestros viales debido a su ubicacién estratégica en la ruta que conecta Medellin con el
Magdalena Medio. Esta situacidn se ve agravada por la falta de sefializacion apropiaday la
insuficiente infraestructura vial, factores que contribuyen a la peligrosidad de las vias.
Maceo es un punto de conexion crucial para el transporte de mercancias, lo que incrementa
el volumen de transito y el riesgo de siniestros.

Para asegurar el éxito de este proyecto, es necesario realizar reuniones de socializaciéon con
la comunidad local. Estas reuniones permiten informar a los habitantes sobre los beneficios
del proyecto, fomentar la participaciéon ciudadana y recoger sugerencias que puedan
mejorar la implementacion de las medidas propuestas. La inversidon en este tipo de
proyectos no solo tiene la capacidad de salvar vidas, sino también de reducir costos

asociados a los siniestros, como los gastos médicos y los dafios materiales.

Metodologia
Se realiza registro de 54 asistentes a la socializacién del proyecto a los cuales se les hace

una reunion informativa donde se indican los objetivos, actividades y ventajas del desarrollo
del proyecto en el marco de la educacién y prevencién de siniestros viales. Como parte del
registro se consideran preguntas relacionadas con la empresa o entidad en la cual trabajan,
vehiculo en el cual se desplazan, nimero de contacto, correo electrénico y registro de tipo
de socializacion, siendo ésta diferenciada ente grupal e individual. El registro de estos datos

se ha analizado de forma descriptiva para posteriormente realizar comparativos con valores
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e indices del municipio para por ultimo generar comparativos generales en relacién con
otros municipios.
El calculo comparativo con indices asociados al municipio de Maceo se llevd a cabo a través
de la distribucién chi-cuadrado, la cual se utiliza para considerar variables de tipo nominal.
La expresion utilizada para ello se puede revisar en la ecuacién 1 del componente
metodoldgico presentado en la pagina 12.
Con base en esta prueba de asociacion, se verifica una hipétesis de relaciéon entre las
cantidades o frecuencias obtenidas de asistentes, la forma en que se distribuyen por tipo
de vehiculo que utilizan para su desplazamiento y valores porcentuales histdricos de

victimas en siniestros viales.

Resultados y analisis de resultados
En relacién con el analisis descriptivo, se presentan los siguientes resultados

Respecto al vehiculo en el cual se desplazan los participantes en la socializacién, se
presentan los resultados obtenidos en la Tabla 15.

Tabla 15. Cantidad de personas por tipo de vehiculo en el cual se desplazan - Maceo

Vehiculo en el cual se desplaza | Cantidad de
personas

Automovil 6

Bicicleta 2

Motocicleta 31

No tiene 15

Total general 54

Con base en la anterior informacion, se observa que la mayoria de los encuestados se
desplaza utilizando motocicleta, se resalta igualmente que el segundo valor mas alto
corresponde a quienes no tienen vehiculo para desplazarse. Si se suman los dos valores, se
tienen 46 personas que se podrian catalogar como sujetos de alto riesgo en términos de
siniestros viales, esta cantidad corresponde al 85,2% del total de asistentes a la

socializacidn. Esta relacidn y otras pertinentes, se pueden observar en la Figura 8.
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Figura 8. Relacién porcentual en funcién del vehiculo en el cual se desplazan - Maceo

Con base en la figura anterior es posible identificar que efectivamente los valores
porcentuales mayores, corresponden a quienes se desplazan en motocicleta (57%) y
quienes no tienen vehiculo para desplazarse (28%), quienes podrian ser considerados en su
rol de peatones en primera instancia.

Al realizar la busqueda de histdricos de victimas de siniestros viales para el municipio de
Maceo en la pagina de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV, 2024), se tiene que, el
55,5% de las victimas se movilizaban en motocicleta y el otro 44,5% eran peatones. La
relacion de datos en cuestidon se puede identificar en la Tabla 16.

Tabla 16. Victimas y numero de personas segun el vehiculo en el cual se desplazan -

Maceo
Vehiculo Porcentaje Numero de personas
de victimas | participantes en la socializacién
Automovil 0 6
Bicicleta 0 2
Motocicleta | 55,55555556 31
Peatén 44,44444444 15

Con base en la informacidn anterior, se propone una prueba de hipétesis de la siguiente

forma:
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Ho: No existe relacidon de asociacién entre el porcentaje de victimas y el nUmero de personas
participantes en la socializacién
Hr: Existe relacion de asociacion entre el porcentaje de victimas y el nimero de personas
participantes en la socializacién
Al realizar la prueba de asociacién chi-cuadrado, y definiendo un nivel de significancia para

un valor p<0,05 se obtienen los resultados de la Tabla 17.

Tabla 17. Pruebas de chi-cuadrado para las hipdtesis propuestas - Maceo

Significacion
asintoética
Valor df (bilateral)
Chi-cuadrado de Pearson 108,000% |6 000
Razén de verosimilitud 103,390 6 ,000
N de casos validos 54

a. 9 casillas (75,0%) han esperado un recuento menor que 5. El recuento
minimo esperado es,30.

Al observar la Tabla 17, se identifica que existe una asociacidn entre las dos variables en
tanto el valor de la significancia es inferior a 0,05 con lo cual, se rechaza la hipdtesis nula,
dejando como mas probable la hipdtesis de trabajo de “Existe relacidn de asociacién entre
el porcentaje de victimas y el nUmero de personas participantes en la socializacion”. Estos
resultados también son coherentes con los que se obtienen al realizar el calculo de

coeficiente de contingencia, el cual proporciona una medida de correlacién para variables

nominales.
Tabla 18. Medidas simétricas - Maceo
Significacidon
Valor aproximada
Nominal por NominalCoeficiente de0,816 ,000
contingencia
N de casos validos 54
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El resultado obtenido da cuenta de un valor de coeficiente superior a 0,6 con una

significacién inferior a 0,05 denotando niveles de correlacion altos. Respecto a la estrategia

de divulgacidn, se identifican distribuciones de trabajo individual y grupal, como puede

verse en la Tabla 19.

Tabla 19. Tipo de acercamiento para socializacidn - Maceo

VEHiCULO GRUPAL
Automovil 6
Bicicleta 2
Motocicleta 31
No tiene 15

En la Tabla 19 se puede observar que se han

grupales.

realizado en su totalidad socializaciones
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8. PUERTO BERRIO

Introduccion
El presente informe da cuenta de los elementos observados y analizados en relacién con el

registro de la socializacién del proyecto vial para el municipio de Puerto Berrio. Este primer
paso en el desarrollo del proyecto es fundamental para el establecimiento de una linea base
en el marco de la prevencién de siniestros viales bajo el entendido que existen multiples
componentes que se podrian asociar a una mayor tasa de siniestros viales.

El municipio de Puerto Berrio, en el departamento de Antioquia, muestra una alta incidencia
de siniestros viales debido a su ubicacion estratégica como puerto fluvial y su conexién con
importantes rutas comerciales. Esta situacién se ve agravada por la falta de sefalizacién
idonea v la insuficiente infraestructura vial, factores que contribuyen a la peligrosidad de
las vias. Ademads, Puerto Berrio es un punto de conexidn primordial para el transporte de
mercancias, lo que incrementa el volumen de transito y el riesgo de siniestros. Para asegurar
el éxito de este proyecto, se toma como punto de partida la realizacién de reuniones de
socializacién con la comunidad local. Estas reuniones permiten informar a los habitantes
sobre los beneficios del proyecto, fomentar la participacién ciudadana y recoger
sugerencias que puedan mejorar la implementacion de las medidas propuestas. La
inversién en este tipo de proyectos no solo tiene la capacidad de salvar vidas, sino también
de reducir costos asociados a los siniestros, como los gastos médicos y los dafos materiales.
Por estas razones, la prevencion de siniestros viales en Puerto Berrio no es solo una
necesidad, sino una prioridad para mejorar la calidad de vida de sus habitantes y fortalecer
su desarrollo sostenible.

Metodologia
Se realiza registro de 105 asistentes a la socializacidén del proyecto a los cuales se les hace

una reunion informativa donde se indican los objetivos, actividades y ventajas del desarrollo
del proyecto en el marco de la educacién y prevencién de siniestros viales. Como parte del

registro se consideran preguntas relacionadas con la empresa o entidad en la cual trabajan,

vehiculo en el cual se desplazan, niumero de contacto, correo electrénico y registro de tipo
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de socializacién, siendo ésta diferenciada ente grupal e individual. El registro de estos datos
se ha analizado de forma descriptiva para posteriormente realizar comparativos con valores
e indices de la regién para por ultimo generar comparativos generales en relacién con otros
municipios.

El calculo comparativo con indices asociados al municipio de Caracoli se llevéd a cabo
utilizando la distribuciéon chi-cuadrado, la cual se utiliza para considerar variables de tipo
nominal. La expresidn utilizada para ello se puede revisar en la ecuacion 1 del componente
metodoldgico presentado en la pagina 12.

Con base en esta prueba de asociacion, se verifica una hipétesis de relaciéon entre las
cantidades o frecuencias obtenidas de asistentes, la forma en que se distribuyen por tipo
de vehiculo que utilizan para su desplazamiento y valores porcentuales histdricos de

victimas en siniestros viales.

Resultados y analisis de resultados
En relacién con el analisis descriptivo, se presentan los siguientes resultados

Respecto al vehiculo en el cual se desplazan los participantes en la socializacién, se
presentan los resultados obtenidos en la Tabla 20.

Tabla 20. Cantidad de personas por tipo de vehiculo en el cual se desplazan — Puerto

Berrio
Vehiculo en el cual se desplaza | Cantidad de
personas
Automovil 6
Bicicleta 1
Motocicleta 71
No tiene 27
Total general 105

Con base en la anterior informacion, se observa que la mayoria de los encuestados se
desplaza utilizando motocicleta, se resalta igualmente que el segundo valor mas alto
corresponde a quienes no tienen vehiculo para desplazarse. Si se suman los dos valores, se

tienen 98 personas que se podrian catalogar como sujetos de alto riesgo en términos de
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siniestros viales, esta cantidad corresponde al 93,3% del total de asistentes a la

socializacidn. Esta relacidn y otras pertinentes, se pueden observar en la Figura 9.

Porcentaje

1%

/

m Automovil = Bicicleta = Motocicleta = Notiene

Figura 9. Relacién porcentual en funcidn del vehiculo en el cual se desplazan — Puerto
Berrio

Con base en la figura anterior es posible identificar que efectivamente los valores
porcentuales mayores, corresponden a quienes se desplazan en motocicleta (67%) y
guienes no tienen vehiculo para desplazarse, los cuales podrian ser considerados en su rol
de peatones en primera instancia.

Al realizar la busqueda de histdricos de victimas de siniestros viales para el municipio de
Maceo en la pagina de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV, 2024), se tiene que, el
63,2% de las victimas se movilizaban en motocicleta y 25,5 eran peatones. La relacién de
datos en cuestién se puede identificar en la Tabla 21.

Tabla 21. Victimas y numero de personas segun vehiculo en el cual se desplazan — Puerto

Berrio
Vehiculo Porcentaje Numero de personas
de victimas | participantes en la socializacion
Automovil 7,5 6
Bicicleta 3,8 1
Motocicleta 63,2 71
Peatén 25,5 27
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Con base en la informacién anterior, se propone una prueba de hipdtesis de la siguiente
forma:

Ho: No existe relacién de asociacién entre el porcentaje de victimas y el nimero de personas
participantes en la socializacién
Hr: Existe relacién de asociacidon entre el porcentaje de victimas y el nUmero de personas
participantes en la socializacién
Al realizar la prueba de asociacién chi-cuadrado, y definiendo un nivel de significancia para

un valor p<0,05 se obtienen los resultados de la Tabla 22.

Tabla 22. Pruebas de chi-cuadrado para las hipétesis
propuestas — Puerto Berrio

Significacién

asintoética

Valor df (bilateral)
Chi-cuadrado de Pearson|315,000% 9 ,000
Razon de verosimilitud (172,555 9 ,000

N de casos validos 105

Al observar la Tabla 22, se identifica que existe una asociacidn entre las dos variables en
tanto el valor de la significancia es inferior a 0,05 con lo cual, se rechaza la hipdtesis nula,
dejando como mas probable la hipdtesis de trabajo de “Existe relacion de asociacién entre
el porcentaje de victimas y el nimero de personas participantes en la socializacion”. Estos
resultados también son coherentes con los que se obtienen al realizar el célculo de

coeficiente de contingencia, el cual proporciona una medida de correlacidén para variables

nominales.
Tabla 23. Medidas simétricas — Puerto Berrio
Significacién
Valor aproximada
Nominal por NominalCoeficiente del0,866 ,000
contingencia
N de casos validos 105
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El resultado obtenido da cuenta de un valor de coeficiente superior a 0,6 con una
significacion inferior a 0,05 denotando niveles de correlacion altos.

Respecto a la estrategia de divulgacion, se identifican distribuciones de trabajo individual y
grupal, como puede verse en la Tabla 24.

Tabla 24. Tipo de acercamiento para socializacién — Puerto Berrio

VEHiCULO GRUPAL INDIVIDUAL
Automovil 1 5
Bicicleta 0 1
Motocicleta 12 59
No tiene 2 25

En la Tabla 24 se puede observar que se ha realizado mayormente una socializacién
individual, esta distribucién se relaciona igualmente en la Figura 10.
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Figura 10. Distribucion de participantes por tipo de socializaciéon — Puerto Berrio
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9. PUERTO TRIUNFO

Introduccion
El presente informe da cuenta de los elementos observados y analizados en relacién con el

registro de la socializacién del proyecto vial para el municipio de Puerto Triunfo. Este primer
paso en el desarrollo del proyecto es fundamental para el establecimiento de una linea base
en el marco de la prevencién de siniestros viales bajo el entendido que existen multiples
componentes que se podrian asociar a una mayor tasa de siniestros viales.

El municipio de Puerto Triunfo, en el departamento de Antioquia, evidencia una alta
incidencia de siniestros viales debido a su ubicacién estratégica como corredor turistico y
su conexién con importantes rutas comerciales. Esta situacién se ve agravada por la falta
de sefializacion iddnea y la insuficiente infraestructura vial, factores que contribuyen a la
peligrosidad de las vias. Ademas, Puerto Triunfo es un punto de conexién esencial para el
transporte de mercancias y turistas, lo que incrementa el volumen de transito y el riesgo de
siniestros.

Para asegurar el éxito de este proyecto, es necesario realizar reuniones de socializacion con
la comunidad local. Estas reuniones permitiran informar a los habitantes sobre los
beneficios del proyecto, fomentar la participacién ciudadana y recoger sugerencias que
puedan mejorar la implementacion de las medidas propuestas. La inversién en este tipo de
proyectos no solo tiene la capacidad de salvar vidas, sino también de reducir costos

asociados a los siniestros, como los gastos médicos y los dafios materiales.

Metodologia
Se realiza registro de 114 asistentes a la socializacidn del proyecto a los cuales se les hace

una reunion informativa donde se indican los objetivos, actividades y ventajas del desarrollo
del proyecto en el marco de la educacién y prevencién de siniestros viales. Como parte del
registro se consideran preguntas relacionadas con la empresa o entidad en la cual trabajan,
vehiculo en el cual se desplazan, niumero de contacto, correo electrénico y registro de tipo
de socializacidn, siendo ésta diferenciada ente grupal e individual. El registro de estos datos

se ha analizado de forma descriptiva para posteriormente realizar comparativos con valores
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e indices de la regién para por ultimo generar comparativos generales en relacién con otros
municipios.
El cdlculo comparativo con indices asociados al municipio de Puerto Triunfo se llevd a cabo
utilizando la distribucion chi-cuadrado, la cual se utiliza para considerar variables de tipo
nominal. La expresidn utilizada para ello se puede revisar en la ecuacién 1 del componente
metodoldgico presentado en la pagina 12.
Con base en esta prueba de asociacion, se verifica una hipétesis de relaciéon entre las
cantidades o frecuencias obtenidas de asistentes, la forma en que se distribuyen por tipo
de vehiculo que utilizan para su desplazamiento y valores porcentuales histéricos de

victimas en siniestros viales.

Resultados y analisis de resultados
En relacién con el analisis descriptivo, se presentan los siguientes resultados

Respecto al vehiculo en el cual se desplazan los participantes en la socializacién, se
presentan los resultados obtenidos en la Tabla 25.

Tabla 25. Cantidad de personas por tipo de vehiculo en el cual se desplazan - Puerto

Triunfo
Vehiculo en el cual se desplaza | Cantidad de
personas
Automovil 7
Bicicleta 4
Motocicleta 58
No tiene 45
Total general 114

Con base en la anterior informacion, se observa que la mayoria de los encuestados se
desplaza utilizando motocicleta, se resalta igualmente que el segundo valor mas alto
corresponde a quienes no tienen vehiculo para desplazarse. Si se suman los dos valores, se
tienen 103 personas que se podrian catalogar como sujetos de alto riesgo en términos de
siniestros viales, esta cantidad corresponde al 90,3% del total de asistentes a la

socializacidn. Esta relacidn y otras pertinentes, se pueden observar en la Figura 11.
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Figura 11. Relacién porcentual en funcion del vehiculo en el cual se desplazan — Puerto
Triunfo

Con base en la grédfica anterior es posible identificar que efectivamente los valores
porcentuales mayores, corresponden a quienes se desplazan en motocicleta (51%) y
quienes no tienen vehiculo para desplazarse (39%), quienes podrian ser considerados en su
rol de peatones en primera instancia.

Al realizar la busqueda de histdricos de victimas de siniestros viales para el municipio de
Puerto Triunfo en la pagina de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV, 2024), se tiene
que, el 67,3% de las victimas se movilizaban en motocicleta y el otro 23,6% eran peatones.
La relacion de datos en cuestion se puede identificar en la Tabla 26.

Tabla 26. Victimas y numero de personas segun vehiculo en el cual se desplazan - Puerto

Triunfo
Vehiculo Porcentaje Numero de personas
de victimas | participantes en la socializacién
Automovil 23,6 7
Bicicleta 3,6 4
Motocicleta 67,3 37
Peatén 5,5 45

Con base en la informacidn anterior, se propone una prueba de hipdtesis de la siguiente
forma:
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Seguridad Vial e q
Ho: No existe relacidon de asociacién entre el porcentaje de victimas y el nUmero de personas
participantes en la socializacién
Hr: Existe relacion de asociacion entre el porcentaje de victimas y el nimero de personas
participantes en la socializacién

Al realizar la prueba de asociacién chi-cuadrado, y definiendo un nivel de significancia para

un valor p<0,05 se obtienen los resultados de la Tabla 27.

Tabla 27. Pruebas de chi-cuadrado para las hipotesis propuestas — Puerto

Triunfo
Significacion asintotica
Valor df (bilateral)
Chi-cuadrado de Pearson|279,000% 9 ,000
Razon de verosimilitud (194,923 9 ,000
N de casos validos 93

a. 12 casillas (75,0%) han esperado un recuento menor que 5. El recuento

minimo esperado es ,17.

Al observar la Tabla 27, se identifica que existe una asociacion entre las dos variables en
tanto el valor de la significancia es inferior a 0,05 con lo cual, se rechaza la hipdtesis nula,
dejando como mas probable la hipdtesis de trabajo de “Existe relacidn de asociacién entre
el porcentaje de victimas y el nUmero de personas participantes en la socializacion”. Estos
resultados también son coherentes con los que se obtienen al realizar el calculo de
coeficiente de contingencia, el cual proporciona una medida de correlacidén para variables
nominales. Respecto a la estrategia de divulgacion, se identifican distribuciones de trabajo

individual y grupal, como puede verse en la Tabla 28.

Tabla 28. Tipo de acercamiento para socializaciéon — Puerto Triunfo

VEHiCULO GRUPAL INDIVIDUAL
Automovil 2 5
Motocicleta 22 36
No tiene 18 27
Bicicleta 2 2
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En la Tabla 28 se puede observar que se ha realizado mayormente una socializacién
individual, esta distribucién se relaciona igualmente en la Figura 12.
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Figura 12. Distribucion de participantes por tipo de socializacién
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10. SEGOVIA

Introduccién
El presente informe da cuenta de los elementos observados y analizados en relaciéon con el

registro de la socializacién del proyecto vial para el municipio de Segovia. Este primer paso
en el desarrollo del proyecto es fundamental para el establecimiento de una linea base en
el marco de la prevencién de siniestros viales bajo el entendido que existen multiples
componentes que se podrian asociar a una mayor tasa de siniestros viales.

El municipio de Segovia, en el departamento de Antioquia, evidencia una alta incidencia de
siniestros viales debido a su geografia montanosa y su actividad minera intensa, que genera
un constante flujo de vehiculos pesados. Esta situacién se ve agravada por la falta de
sefializacion idénea y la insuficiente infraestructura vial, factores que contribuyen a la
peligrosidad de las vias. Ademas, Segovia es un punto de conexiéon esencial para el
transporte de minerales, lo que incrementa el volumen de transito y el riesgo de siniestros.
Para desarrollar el proyecto, es necesario realizar reuniones de socializacién con la
comunidad local, estas reuniones permitiran informar a los habitantes sobre los beneficios
del proyecto, fomentar la participaciéon ciudadana y recoger sugerencias que puedan
mejorar la implementacién de las medidas propuestas. La inversién en este tipo de
proyectos no solo tiene la capacidad de salvar vidas, sino también de reducir costos

asociados a los siniestros, como los gastos médicos y los dafios materiales.

Metodologia
Se realiza registro de 130 asistentes a la socializacion del proyecto a los cuales se les hace

una reunion informativa donde se indican los objetivos, actividades y ventajas del desarrollo
del proyecto en el marco de la educacién y prevencién de siniestros viales. Como parte del
registro se consideran preguntas relacionadas con la empresa o entidad en la cual trabajan,
vehiculo en el cual se desplazan, numero de contacto, correo electrénico y registro de tipo
de socializacidn, siendo ésta diferenciada ente grupal e individual. El registro de estos datos

se ha analizado de forma descriptiva para posteriormente realizar comparativos con valores
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e indices de la regién para por ultimo generar comparativos generales en relacién con otros
municipios.
El calculo comparativo con indices asociados al municipio de Segovia se llevé a cabo
utilizando la distribucion chi-cuadrado, la cual se utiliza para considerar variables de tipo
nominal. La expresidn utilizada para ello se puede revisar en la ecuacién 1 del componente
metodoldgico presentado en la pagina 12.
Con base en esta prueba de asociacidn, se verifica una hipétesis de relacion entre las
cantidades o frecuencias obtenidas de asistentes, la forma en que se distribuyen por tipo
de vehiculo que utilizan para su desplazamiento y valores porcentuales histdricos de

victimas en siniestros viales.

Resultados y analisis de resultados
En relacién con el analisis descriptivo, se presentan los siguientes resultados

Respecto al vehiculo en el cual se desplazan los participantes en la socializacién, se
presentan los resultados obtenidos en la Tabla 29.

Tabla 29. Cantidad de personas por tipo de vehiculo en el cual se desplazan - Segovia

Vehiculo en el cual se desplaza | Cantidad de
personas

Automovil 8

Motocicleta 96

No tiene 26

Total general 130

Con base en la anterior informacion, se observa que la mayoria de los encuestados se
desplaza utilizando motocicleta, se resalta igualmente que el segundo valor mas alto
corresponde a quienes no tienen vehiculo para desplazarse. Si se suman los dos valores, se
tienen 122 personas que se podrian catalogar como sujetos de alto riesgo en términos de

siniestros viales, esta cantidad corresponde al 93,8% del total de asistentes a la

socializacidn. Esta relacidn y otras pertinentes, se pueden observar en la Figura 13.




A ; Y Camara de Comercio del
Necionni de .4 Magdalena Medio y
| Nordeste Antioqueno

Seguridad Vial

Porcentaje

m Automévil = Motocicleta = Notiene
Figura 13. Relacién porcentual en funcién del vehiculo en el cual se desplazan — Segovia

Con base en la figura anterior es posible identificar que efectivamente los valores
porcentuales mayores, corresponden a quienes se desplazan en motocicleta (74%) y
quienes no tienen vehiculo para desplazarse (20%), quienes podrian ser considerados en su
rol de peatones en primera instancia.

Al realizar la busqueda de histdricos de victimas de siniestros viales para el municipio de
Segovia en la pagina de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV, 2024), se tiene que, el
76,9% de las victimas se movilizaban en motocicleta y un 19,2% eran peatones. La relacién
de datos en cuestion se puede identificar en la Tabla 30.

Tabla 30. Victimas y numero de personas segun el vehiculo en el cual se desplazan —

Segovia
Vehiculo Porcentaje Numero de personas
de victimas | participantes en la socializacién
Automovil | 3,846153846 8
Bicicleta 0 0
Motocicleta | 76,92307692 96
Peaton 19,23076923 26

Con base en la informacidn anterior, se propone una prueba de hipétesis de la siguiente

forma:
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Seguridad Vial e q
Ho: No existe relacidon de asociacién entre el porcentaje de victimas y el nUmero de personas
participantes en la socializacién
Hr: Existe relacion de asociacion entre el porcentaje de victimas y el nimero de personas
participantes en la socializacién

Al realizar la prueba de asociacién chi-cuadrado, y definiendo un nivel de significancia para

un valor p<0,05 se obtienen los resultados de la Tabla 31.

Tabla 31. Pruebas de chi-cuadrado para las hipotesis propuestas

Significacion asintotica
Valor df (bilateral)
Chi-cuadrado de Pearson[260,000® 4 ,000
Razon de verosimilitud (186,512 @4 ,000
N de casos validos 130

Al observar la Tabla 31, se identifica que existe una asociacidn entre las dos variables en
tanto el valor de la significancia es inferior a 0,05 con lo cual, se rechaza la hipdtesis nula,
dejando como mas probable la hipétesis de trabajo de “Existe relacién de asociacién entre
el porcentaje de victimas y el nimero de personas participantes en la socializacién”. Estos
resultados también son coherentes con los que se obtienen al realizar el célculo de
coeficiente de contingencia, el cual proporciona una medida de correlacidén para variables
nominales y que puede revisarse en la Tabla 32.

Tabla 32. Medidas simétricas - Segovia

Significacién
Valor aproximada
Nominal por NominalCoeficiente de0,816 ,000

contingencia

N de casos validos 130

El resultado obtenido da cuenta de un valor de coeficiente superior a 0,6 con una
significacién inferior a 0,05 denotando niveles de correlacidn altos.
Respecto a la estrategia de divulgacidn, se identifican distribuciones de trabajo individual y

grupal, como puede verse en la Tabla 33.
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Tabla 33. Tipo de acercamiento para socializacién

VEHiCULO GRUPAL INDIVIDUAL
Automovil 5 3
Motocicleta 37 59
No tiene 18 8

En la Tabla 33 se puede observar que se ha realizado mayormente una socializacién
individual, esta distribucion se relaciona igualmente en la Figura 14.

120
100
80
60
40

20

0 -

Automovil Motocicleta No tiene

H GRUPAL mINDIVIDUAL

Figura 14. Distribucion de participantes por tipo de socializacién
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11. CONCLUSIONES

El presente estudio permitié dar una primera mirada a los eventuales participantes en el
proyecto, en tanto hacen parte de la socializacidn y seran quienes de primera mano daran
a conocer componentes del proyecto hacia otros integrantes de los municipios en estudio.
Es asi como, se da cuenta de la importancia de adaptar las estrategias de educacidn vial a

las caracteristicas especificas de cada municipio y grupo de participantes.

El estudio de la socializacién del proyecto de seguridad vial en los municipios de Caracoli,
Cisneros, Maceo, Puerto Berrio, Puerto Triunfo y Segovia proporciona una base robusta
para laimplementacion de la propuesta. El andlisis muestra una participacién variada en las
jornadas de socializacién en los diferentes municipios, siendo Segovia y Puerto Berrio los
gue tuvieron las tasas de participacién mas altas. Esto indica una mayor disposicion o
interés en estos lugares, lo que podria implicar una mayor receptividad a las futuras
iniciativas de educacion vial. Ademas, la correlacion entre la escolaridad y la participaciéon
derivada del andlisis en estudios previos indica que los individuos con mayor nivel educativo
tienden a participar mas en las actividades de socializacién. Este hallazgo resalta la
importancia de adaptar las estrategias de comunicacidon y educacion seguin los niveles

educativos para mejorar la efectividad de las intervenciones.

El proyecto puede utilizar la informacidon sobre las preferencias de los participantes en
cuanto a modalidades de socializacién (presencial vs. virtual) para disefiar estrategias de
comunicacidn mas efectivas. Las sesiones presenciales, que tendrian una mayor asistencia
comparada con las virtuales, sugieren que la interaccion cara a cara es mas efectiva para
atraer y comprometer a la comunidad en temas de seguridad vial. Por lo tanto, se puede
aumentar el uso de sesiones presenciales, complementadas con estrategias virtuales
adecuadas para aquellos que no pueden asistir en persona. Asimismo, considerando la

correlacién entre el nivel educativo y la participacién, los contenidos educativos pueden ser
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adaptados para ser comprensibles y relevantes para todos los niveles educativos,

asegurando que las intervenciones educativas sean inclusivas y efectivas.

La propuesta resalta la importancia de una convocatoria eficaz. Basandose en los hallazgos
del estudio, se pueden implementar métodos mas robustos y variados de difusion para
alcanzar a una audiencia mdas amplia, utilizando tanto medios tradicionales como digitales.
Esto es fundamental, ya que la dispersidon de la asistencia indica que las estrategias de
convocatoria podrian mejorar. Por otro lado, la correlaciéon positiva entre la educacion
previa y la participacion sugiere la importancia de programas continuos de educacién vial.
El proyecto puede desarrollar programas educativos que se impartan en instituciones
educativas y a través de talleres comunitarios, asegurando una educacidon continua y

sostenida.

El andlisis de la efectividad de las sesiones de socializacién proporciona un modelo para la
evaluacidon continua del impacto del proyecto. Se pueden establecer indicadores de
rendimiento y mecanismos de retroalimentacién para ajustar las estrategias segun sea
necesario durante la implementacion. De esta manera, el estudio de la socializacion del
proyecto proporciona datos criticos que informardn la implementacion efectiva de la
propuesta de seguridad vial, asegurando que las estrategias sean pertinentes, inclusivas y

efectivas para disminuir la accidentalidad vial en los municipios objetivo.

Estos datos son de interés en tanto, es beneficiosa en principio una socializacién a nivel
individual que posibilite un intercambio mas asertivo de inquietudes por parte de los
participantes. En momentos posteriores y espacios de trabajo mas colaborativo, este
trabajo individual se vera representado en una mayor apertura al aporte grupal en insumos

del proyecto.

La socializacién individual del proyecto permite una atencién personalizada, adaptada a las

necesidades y perspectivas especificas de cada persona. Esto facilita una mayor
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comprension y resolucién de dudas particulares, generando un compromiso mas profundo
y una retroalimentacion mas detallada (Bottler, 1982). Por otro lado, la socializacion grupal
fomenta el intercambio de ideas y la colaboraciéon, permitiendo a los participantes
beneficiarse de la diversidad de opiniones y experiencias. Con lo anterior, es posible
enriquecer el proyecto con nuevas perspectivas y soluciones innovadoras, ademas de
generar un sentido de comunidad y pertenencia entre los involucrados. Ambas modalidades
son complementarias y pueden ser utilizadas de manera estratégica atendiendo a los

objetivos y el contexto del proyecto.

El desarrollo de la contrastacion de hipdtesis permitid identificar que existe un nivel de
asociacién entre la cantidad de personas asistentes por tipo de vehiculo en que se desplazan
y el porcentaje de victimas de siniestros viales por tipo de vehiculo. Lo anterior manifiesta
la efectividad de la convocatoria en tanto se esta atendiendo mayormente una parte de la

poblacion que es especialmente vulnerable a este tipo de siniestros viales.

La socializacion se realizé principalmente de forma individual, aspecto natural y necesario
para una primera etapa del proyecto en tanto se tiene un contacto directo y mas especifico
con la persona encuestada, derivando en un interés mas genuino hacia las actividades

subsecuentes. La personalizacion y reconocimiento del individuo, aportan en gran medida

hacia la consolidacion primigenia de trabajo en red.
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12. RECOMENDACIONES

Con base en los resultados obtenidos, se recomienda desarrollar contenidos especificos
para cada tipo de vehiculo predominante en cada municipio, implementar una combinacién
de socializaciones grupales e individuales, dependiendo de las preferencias locales y realizar
un seguimiento continuo y evaluar la efectividad de las intervenciones, ajustando las

estrategias segun sea necesario para mejorar los resultados en cada municipio.

Por otra parte, se recomienda que las socializaciones y campafias de prevencién se
enfoquen en los actores viales que mayor cantidad de siniestros generan, puesto que
estadisticamente son quienes mayor riesgo ocasionan, por ende, se requiere de mayor
atencién y acompafiamiento para lograr generar una cultura de cuidado que prevenga los
riesgos asociados y disminuya las cifras de siniestros en estos actores. Asi mismo se sugiere
realizar constantes campafias que den continuidad a la socializacion de campafas,
programas y proyectos, puesto que estos han evidenciado buena acogida por parte de los
actores viales, lo que puede verse reflejando a largo plazo en la construccion de una cultura
del cuidado enfocada en preservar la vida en las vias y evitar los siniestros viales. Esto solo
se puede lograr con la continuidad en el tiempo de sensibilizaciones y trabajo constante con

la comunidad.

Adicionalmente es conveniente que las estrategias de divulgacion y los materiales para las
sensibilizaciones sean adaptados a las caracteristicas y necesidades de cada municipio y tipo
de actor vial, esto permitirad abordar de manera mas efectiva las particularidades de cada
grupo de usuarios, facilitando una mejor comprensién de las normativas y practicas de
seguridad vial. Asi mismo la implementacion de estrategias de socializacién diversificadas
permite combinar métodos de socializacion grupales e individuales, ajustando las

estrategias segun las preferencias y dinamicas locales. Esta flexibilidad permitira alcanzar a




A : Y Camara de Comercio del
Mot i . <| Magdalena Medio y
Seguridad Vial Nordeste Antioqueno

un publico mds amplio y garantizar que los mensajes de sensibilizacién sean recibidos de

manera efectiva por todos los actores viales.

El seguimiento y evaluacién continua es necesario debido a que permite medir la
efectividad de las intervenciones realizadas, por ello es recomendable incluir la recoleccién
de datos sobre la participacidén y el impacto de las actividades de sensibilizacion, lo que
facilitard la identificacion de areas de mejora y la adaptacion de las estrategias en funcién

de los resultados obtenidos.

Finalmente es conveniente establecer alianzas estratégicas en los municipios que permitan
la capacidad instalada, logrando asi la movilizacién de actores locales para la continuidad
de acciones de socializacion, en este caso es fundamental fomentar la colaboracién con
aliados estratégicos, como instituciones educativas, organizaciones comunitarias y
empresas del sector privado. Estas alianzas pueden enriquecer las iniciativas de

sensibilizacidn, aportando recursos, conocimientos y redes de contacto que amplifiquen el

alcance y la efectividad de las campafias.
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ANEXOS

Anexo A. Registro fotografico

Caracoli
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Mas fotos en el siguiente enlace:

https://drive.google.com/drive/folders/13rABDMVXh1ynQD3I5SHj5QxZVQZqJRf6?usp=drive link



https://drive.google.com/drive/folders/13rABDMVXh1ynQD3l5SHj5QxZVQZqJRf6?usp=drive_link
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Mds fotos en el siguiente enlace:

https://drive.google.com/drive/folders/1LGtunGJWAOsFY75JLDhEOaVUpeXBnaJN?usp=drive link



https://drive.google.com/drive/folders/1LGtunGJWAOsFY75JLDhE0aVUpeXBnaJN?usp=drive_link
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M3s fotos en el siguiente enlace:

https://drive.google.com/drive/folders/1qeSVV5EPjebCeFzjgmjcrNsolWkI41jT?usp=drive link



https://drive.google.com/drive/folders/1qeSVV5EPjebCeFzjgmjcrNsolWkI4IjT?usp=drive_link
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Mas fotos en el siguiente enlace:

https://drive.google.com/drive/folders/1jg0Gms1R0Sagfvy2PNZ2tykSKJpQOhC2?usp=drive link



https://drive.google.com/drive/folders/1jg0Gms1R0Sagfvy2PNZ2tykSKJpQOhC2?usp=drive_link
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Ma3s fotos en el siguiente enlace:

https://drive.google.com/drive/folders/17YMIa8UgssXti6UDk-NhY8NaOVouS2MO0?usp=drive link



https://drive.google.com/drive/folders/17YMIa8UgssXti6UDk-NhY8NaOVouS2M0?usp=drive_link
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Ma3s fotos en el siguiente enlace:

https://drive.google.com/drive/folders/1V_v-zvR1eFXEnQow48F50UuAjHt5X VY?usp=drive link



https://drive.google.com/drive/folders/1V_v-zvR1eFxEnQow48F50UuAjHt5X_VY?usp=drive_link
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Anexo B. Memorias

L3 X
Objetivo General IHIH\H\

Sensibilizar y concientizar mediante la
innovacién social a la pohlacién, sobre los
riesgos en las vias en los municipios de
Caracoli, Cisneros, Puerto Berrio, Puerto
Triunfo, Maceo y Segovia en el
departamento de Antioquia, a través de
los lineamientos, directrices y actividades
de promocion y prevencion para
conductas, habitos y comportamientos
seguros, que conlleven a
mejores practicas de los ciudadanos en
sus rales como actores viales, que sirvan
para mitigar o eliminar riesgos asociados a
los accidentes de transito a través de la
elaboracion, implementacién y
seguimiento de los Planes Estratégicos de
Seguridad Vial.

Y Cdmara da Comerclo dal
Magdalena Medio y
! Nordeste Antioquefio

Agencia
Nocional de
Seguridad Vial

Objetivos Especificos

Contribuir a la comprensién
de los hechos viales como
hechos soclales muy
relevantes, cuyos sentidos se
enmarcan en la histaria y la
cultura de cada comunidad.

Promover la reflexion sobre
la complejidad del espacio
publico y del fendmeno vial,
en lanto ambitos de
Iinteraccidn v desplazamiento
entre las personas en
comunidad.

Favorecer la revision critica
sobre el mado de circulacion
de los ciudadanos y sobre
sus actitudes en la via
publica en los roles de
transelntes.

Promover la apropiacion de
las normas que regulan el
trénsito y la movilidad, y el

conacimiento de los
derechos y obligaciones de
los ciudadanos referidos a
este tema

Aportar a la toma de conciencia”
sobre la necesidad de eercer
un uso consciente,
responsable, respetuoso y
solidario de la via pablica, para
proteger la propia vida y la de
los demas, en favor del bien
comun.

Agencia
wianal de ¥
Seguridod Vial

.
Camary de Comercio del

Magdalena Medio y

s Nordeste Antloquefio
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Componentes

1. SENSIBILIZACION, INFORMACION Y
COMUNICACION EN LOS 6 MUNICIPIOS

'CONSOLIDAR BASE DE DATOS
SOCIALIZACION DEL PROYECTO EN
CADA MUNICIPIO (PRESENCIAL)

SOCIALIZACION DEL PROYECTO

(VIRTUAL)

DOCUMENTO DE COMUNICACION
PUBLICA Y APROPIACION DE LAS TIC.

Ao 1 Cimara de Comercio gl
Nacional do . Magdalena Medio y
Seguridad Vial ! Nordeste Antioquefo

Componentes
2. FERIA DE LA SEGURIDAD

A APERTURA Y EXPLICACION 7N\ STAND UP
~] DELAMETODOLOGIA DE STAR J COMEDY

PIRAMIDE
VIAL

SIMULADOR
MOTO

) REALIDAD
/ VIRTUAL

GAFAS DE EBRIEDAD

Ao 1 Cimara de Comercio gl
Nacional do . Magdalena Medio y
Seguridad Vial ! Nordeste Antioquefo
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3. CAPACITACIONES GENERALES

DIPLOMADO EN SEGURIDAD VIAL
VIRTUAL hasta 200 cupos
PRESENCIAL hasta 40 cupos

TALLER LUDICO EN SENALES DE TRANSITO EN
~ INSTITUCIONES EDUCATIVAS

— ' Seleccionar 2 Instituciones educativas del municipio
50 estudiantes por cada sede
I —
= TALLER LUDICO EN VEEDURIA CIUDADANA PARA JAC

n ﬁ h 0", YORGANIZACIONES SOCIALES
C = =
Minima 10 actores por municipio
ASESORIA PLANES INTEGRALES DE SEGURIDAD Y

w CONVIVENCIA CIUDADANA
Asesoria de 3 horas

Agencia | Camara de Comercio gl
MNacional de . Magdalena Medio y
Seguridod Vial | Mardeste Antiogquedo

4. JORNADA DE TRABAJO PARA LA
CREACION DE LA RED INTERINSTITUCIONAL
DE SEGURIDAD VIAL

MESAS DE TRABAJO
INTERINSTITUCIONALES

PACTO POR LA VIDA

Lidera la Alcaldia
Municipal

Agencia | Camara de Comercio gl
MNacional de . Magdalena Medio y
Seguridod Vial | Mardeste Antiogquedo
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5. ENCUENTROS

ENCUENTRO MUNICIPAL POR
EL RESPETO DE TODOS Y
TODAS EN LA VIA

En octubre de 2024 lo decide
el municipio

ENCUENTRO SUBREGIONAL
SISTEMA DE SEGURIDAD VIAL,
PARTICIPACION CIUDADANA E
INNOVACION SOCIAL.
(SEMINARIO - TALLER Y MESAS
DE TRABAJO)

22 de noviembre de 2024

.
Agencio Camara ge Comercio ge!
ﬁ"mmcl do . Magdalena Medio y
Seguridad Vial ! Nordeste Antioquefo

6. CIERRE

ENTREGA DE CARTILLA DIGITAL E
IMPRESA DEL PROCESO

Agencio 1 Cimara de Comercio gl
Nacional do . Magdalena Medio y
Seguridad Vial ! Nordeste Antioquefo
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ENTREGA SOUVENIRS: CASCOS,
@’;% GORRAS, CAMISETAS,

MANILLAS, PREMIOS

« 300 cascos para motociclistas. (50 x municipio).

» 600 gorras (Frases o Imagen con logos de los aliados del proyecto).

* 600 camisetas (Frases o Imagen con logos de los aliados del proyecto).

¢ 1000 manillas.

* Premios: 6 hicicletas para menores de 18 afios, seis videos beam para instituciones educativas, 6
juegos de seguridad vial para veeduria ciudadana u otra organizacion social, 6 TV para actores viales

(1 x municipio).

« Refrigerios, dulces, hidratacion.

Agencio 1 Cimara de Comercio gl
Nacional do . Magdalena Medio y
Seguridad Vial ! Nordeste Antioquedo

7. TRANSVERSALES

+ SISTEMATIZACION DE LA EXPERIENCIA
+ ADMINISTRACION

+ LOGISTICA

- COMUNICACIONES

+ INFORME FINAL DE GESTION '1

Agencio ' Camara do Comercio del
Nacionol de. . Magdalena Medio y
Seguridod Viel s Nordeste Antioqueno
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METODOLOGIA

Rompe
hielo
(actividad
ladica)

Presentacion
técnica de
contenidos
Aprendamos
jugando de
seguridad
vial

Duracién ]__O Meses

) 3 Camara ge Comerco ol
:\l\qo(-onal do . Magdalena Medio y
Seguridad Vial | Nordeste Antioquedo

iGracias!

Camars de Comercis el

mﬁml de Magdalena Medio y
ordeste Antioquefo

Seguridod Viol ! N
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Anexo C. Documento maestro Comunicacion Publica

DOCUMENTO DE COMUNICACION PUBLICA Y APROPIACION DE LAS TIC

INTRODUCCION

La masificacion y efectivo aprovechamiento de las Tecnologias de la Informacién y las
Comunicaciones -TIC- son herramientas fundamentales para el desarrollo econdmico y
social pues juegan un papel relevante en la evolucion de los entornos hacia espacios
sostenibles, cdmodos, interactivos e intercomunicados, que buscan mejorar la calidad de
vida de las personas que viven en ellos. Las TICs son un elemento primordial en la mayoria
de las actividades de los seres humanos, tanto en el ambito profesional, social y personal,
por lo tanto, los Municipios deben trabajar en la formulacién de politicas publicas de
inclusion digital, tendientes a mejorar el uso de la informacidn. Surge entonces la necesidad
de implementar una estrategia para la comunicacién publica e implementacién de las TICs,
en la que los diferentes publicos del proyecto “Prevencion e implementacion de la sequridad
vial en 6 municipios del departamento Antioquia”, puedan tener acceso a informacion clave

y puedan interactuar y crear comunidades de aprendizaje desde la virtualidad.

OBJETIVO GENERAL

Disefiar la Estrategia de Comunicacion Publica y Apropiacidn de las TIC para el proyecto
“Prevencion e implementacion de la seguridad vial en 6 municipios del departamento
Antioquia”.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Proponer mediante las TIC un entorno accesible y sin barreras que genere la

participacién de los ciudadanos y promueva para la prevencion e implementacién
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de acciones de asistencia en temas de seguridad vial en municipios del

departamento de Antioquia.

e |dentificar metodologias para que los ciudadanos interactien en linea con las
entidades que lideran y promueven la prevencién de los riesgos en las vias de los

municipios de Caracoli, Cisneros, Puerto Berrio, Puerto Triunfo, Maceo y Segovia.

e Establecer relaciones entre informacion publica, lineamientos y directrices de
promocion de conductas, hdbitos y comportamientos seguros, que conlleven a
mejores practicas de los ciudadanos como actores viales, y sirvan para mitigar o

eliminar riesgos asociados a los siniestros de transito.

e Determinar los requisitos técnicos, funcionales, tecnoldgicos y juridicos que se
requieren en la implementacién de un proceso de comunicacion para la seguridad
vial y la apropiacién de las normas que regulan el transito y la movilidad, y el

conocimiento de los derechos y obligaciones de los ciudadanos.

SOPORTE TEORICO

Las tecnologias de informacién y comunicaciéon (TIC) se utilizan para apoyar a las
organizaciones comunitarias en sus esfuerzos hacia el desarrollo cultural, social y
econdmico de sus poblaciones objetivo. Esto, a su vez, da lugar a lo que los anglosajones
denominan Community Informatics, Informdtica comunitaria (IC): una estrategia
tecnolégica que auna los esfuerzos en pro de un desarrollo econdmico y social comunitario
con las oportunidades emergentes en areas como comercio electrénico, los telecentros y
redes civicas, la democracia electrdnica y la participacién publica en linea, ademas de
comunidades centradas alrededor de la autoayuda, la salud mental, actividades culturales,
ambiente y otras. La IC en sintesis consiste en el estudio de las aplicaciones de TIC a las
acciones de las organizaciones comunitarias para el logro de sus objetivos sociales,

econdmicos, politicos o culturales. (Gurstein, 1999, p. 89)
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Por ello es fundamental considerar la accesibilidad de la poblacion a las TIC. Gurstein (1999)
identifica siete niveles de acceso: gobernabilidad/politicas, educacién/facilitacién social,
proveedores de servicios informaticos e internet, contenidos/servicios, herramientas de
software, instrumentos, y facilidades de transmisidn. En estos niveles estan incluidos el
acceso técnico (conexiones telefénicas y computadores), acceso econdmico (los costos de
uso y mantenimiento de los sistemas), acceso social (barreras culturales, educativas y
sociales que limitan el uso de los sistemas) y acceso fisico (para los individuos con
limitaciones fisicas).

En este sentido es fundamental considerar la conexidn y la participacion entre las personas
y sus realidades sociales cercanas como un factor esencial del desarrollo humano. Abriendo
los espacios de participacién adecuados la sociedad se transforma en una gran escuela,

donde cada uno puede experimentar ese “aqui y ahora” que lo conecta con los otros.

ANTECEDENTES DEL ACCESO A LA INFORMACION
El derecho del acceso a la informacion cimienta sus antecedes sobre los siguientes
fendmenos:
e 1766: Real ordenanza sueca sobre libertad de prensa, en la cual se contemplaba el
acceso a la documentacién publica.
e 1789: Declaracién Universal de los Derechos del Hombre y del ciudadano, en su art.
11 hace referencia a la libre comunicacién de pensamientos y opiniones como uno
de los derechos mas preciosos del hombre.
e 1966: Freedom of Information Act, Es la primera ley sobre acceso a la informacién
en los EE. UU., segun la cual toda agencia gubernamental debe responder a
cualquier pedido especifico de informacidn sobre los archivos, fichas e informes,
entre otros, dentro de un periodo de tiempo limitado o determinado.
e 1969: Pacto de San José de Costa Rica, consagrado en la Convencién Americana

sobre Derechos Humanos, en su art. 3 hace referencia a la libertad de pensamiento
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y de expresion, dota a las personas de la capacidad para buscar, recibir y difundir
informaciones e ideas de toda indole.
e 1970: Canad3, Francia e Italia dictan normas similares a la norma norteamericana
“Freedom of Information Act”.
e 1975: Constitucidon de Grecia, como la primera constitucion en incorporar el derecho
de libre acceso a la informacién en sus textos.
e 1976: Constitucidn de Portugal.
e 1978: Constitucidn de Espaia.
e 1990: Directiva de la Unidén Europea que regula el acceso a la informacion ambiental
para el conjunto de los paises que la integran, dando paso a sus paises miembros
para que dicten sus propias leyes, como fue el caso de: Alemania, Francia, Bélgica 'y

Holanda.

REUTILIZACION DE LA INFORMACION (RI)

Bron (2015) afirma que la Rl no es un concepto nuevo, realmente toma su filosofia de
algunos fendmenos o movimientos como el "Open Data", "Open Government". "Open
Source" y el "Open Access", donde para que un dato sea abierto, tiene que ser accesible y
reutilizable, sin exigir permisos especificos, aunque la reutilizacién puede estar controlada
y reglada a partir de una licencia.

La Rl se establece sobre el deber de las administraciones de informar sobre los documentos
reutilizables de que dispongan mediante las sedes electrénicas, con lo que se mejorara la
visibilidad y las posibilidades de localizarla facilmente y se definen responsables de cada
departamento ministerial u organismo publico en esta materia con un conjunto de
funciones minimas.

La Rl aporta un valor afiadido al derecho de acceso, contemplando el régimen normativo
basico para el uso por parte de terceros de la informacién que obra en poder del sector
publico para fines comerciales o no comerciales, en un marco de libre competencia,

regulando las condiciones minimas a las que debe acogerse un segundo nivel de
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tratamiento de la informacién que se genera desde las instancias publicas y debe ajustarse

conforme a las necesidades de cada organismo.

El Proyecto Aporta ha sido un dinamizador importante en el impulso que la reutilizacién
estd experimentando en los Ultimos afios en Espafia, segun ha sefialado entre otros la OCDE.
Constituye un ejemplo de buenas practicas tomado como referencia por otros estados de
la UE, que han estudiado el ejemplo espaiiol de cara a definir sus propias politicas en la
materia; los objetivos globales de estos proyectos son fundamentalmente propiciar la
transparencia, estimular la participacién ciudadana, facilitar a las empresas vy
desarrolladores particulares la elaboracién de aplicaciones tecnolégicas de valor afiadido
(social y/o econémico) y mejorar la calidad de los servicios.

OPEN DATA

Es importante que los gobiernos de Latinoamérica se concienticen que la idea de gobierno
abierto va mucho mds alla de que los ciudadanos usen las TIC para interactuar con el Estado,
gue la informacién que producen las entidades del Estado no debe permanecer anclada a
estas entidades y que por el contrario existe un movimiento a nivel mundial como el de
OPEN DATA que reconoce el valor de la informacién publica y su potencial para el desarrollo
econdmico de los paises que la adoptan.

La filosofia detrds del movimiento OPEN DATA (apertura de datos) es equiparable a la de
un circulo virtuoso ya que el acto de liberar los datos que producen las entidades publicas
para que estos sean “reutilizados” por terceros, conlleva a la produccion de nuevos
productos, servicios y aplicaciones de informacion digital.

Se crean entonces servicios de valor agregado que al generar nuevos mercados son fuente
de riguezay empleo, impulsando el desarrollo econdmico y generando mayor transparencia
dentro de las mismas entidades publicas que los liberan, fortaleciendo asi la democracia.
Sin embargo, pareciera que sélo Europa, Estados Unidos, Australia y Nueva Zelanda se han
montado en el tren de la virtuosidad que produce el OPEN DATA. Al hacer un sondeo
superficial en internet sobre la tendencia de los gobiernos latinoamericanos en promover

la reutilizacién de la informacion publica encontramos que Chile es el Unico pais que tiene
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un portal de cobertura nacional, mientras que en Colombia esta tendencia esta siendo
estudiada por el Programa Agenda de Conectividad-Estrategia de Gobierno en linea y ha
llevado a su inclusién dentro de la formulaciéon de la politica de funcionamiento del Estado

con soporte en las TIC.

Lo anterior resulta preocupante si se tiene en cuenta que los datos que se pretenden liberar
son elaborados con presupuesto publico y en dado caso de que no seamos conscientes esto
significa que ese dinero proviene de los impuestos que todos debemos pagar, por tanto, no
resulta descabellado que sea el ciudadano el beneficiario directo de su inversién
econdmica. La importancia econédmica de los datos abiertos se evidencia en el informe PIRA
que realizé la Comisidn Europea en el 2000 bajo el nombre de Commercial explotation of
Europe’s public sector information el cual muestra que este sector representé en al afio
1999 casi el 1% del producto nacional bruto en la Unién Europea.

Los servicios que mas han aprovechado la politica de liberacién de datos han sido las
empresas que desarrollan aplicaciones moviles. Hoy en dia los usuarios estdn mas que
familiarizados con el concepto de “aplicaciones mdéviles”. Aplicaciones que permiten
conocer el estado del tiempo, el estado del trafico, la hora de llegada del tren o el bus, entre
otras opciones. A pesar de que hacemos uso de este tipo de software todos los dias,
desconocemos que muchas de las aplicaciones se han desarrollado precisamente gracias al
uso de datos abiertos en diferentes sub-sectores como el geografico, cartografico,
meteoroldgico, sociodemografico, estadistico, transporte, econdmico y juridico.

Pero, las empresas no son las Unicas beneficiadas con la politica del movimiento de apertura
de datos ya que en efecto son las mismas entidades publicas que tras el acto de poner a
disposicion al publico sus datos (sin que medien barreras juridicas o econdmicas), son las
gue logran fortalecer la administracién al lograr una interaccion mas transparente con los
ciudadanos que antes de las TIC se hacia mucho mas dispendiosa.

En Latinoamérica los gobiernos se han concentrado mas que todo en la idea de promover
la iniciativa de Gobierno Abierto y sus tres pilares por medio de politicas que incentivan el

acceso por internet a los servicios del Estado. La meta del proyecto de Gobierno en linea



http://programa.gobiernoenlinea.gov.co/apc-aa-files/5854534aee4eee4102f0bd5ca294791f/GEL_GobiernoAbierto_VF_1.pdf
http://www.aporta.es/web/guest/informacion_general_aporta
http://www.aporta.es/web/guest/informacion_general_aporta
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consiste en lograr que cada ciudadano y empresa utilicen las tecnologias para interactuar
con el Estado y asi cumplir la meta propuesta detras de esta gran estrategia: construir un

Estado mas eficiente, transparente y participativo por medio el uso y aprovechamiento de

las TIC.

GOBERNANZA

Hasta hoy, no existe un consenso internacional en torno al concepto de “Gobernanza”, este
término es empleado en la bibliografia latinoamericana bajo los términos “Gobernancia”,
“Governance” y “Gobernance”, es un concepto que se ha ido desarrollando en las ultimas
tres décadas y ha cobrado relevancia desde 1990, y ha sido abordado por gran nimero de
proyectos de investigacion promovidos por entidades y organismos internacionales como

lo son:

e El Banco Mundial

e EIPNUD

e lLas Naciones Unidas a través de HABITAD
e EllInstituto de Governanza

e El Inter-American Dialogue

e El Centro de Investigacion en Desarrollo Global

El término “Gobernance” suele traducirse al espafiol como gobernacién, gobernancia o
gobernanza, este Ultimo aceptado por la Real Academia Espafiola.

En un primer momento se empled para referirse al liderazgo efectuado por parte del
gobierno y sus diferentes estamentos, pero posteriormente se trasladd para hacer
referencia a un gobierno mas incluyente, menos jerarquico, mas descentralizado y con gran
sentido y orientacion pluralista, que permitiera la participacion de la sociedad civil, de los
movimientos sociales, de las asociaciones ciudadanas, de las ONG y de la iniciativa privada
en la formulacidn, implementacién y evaluacién de las politicas publicas y finalmente al

ejercicio de Gobierno.
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En los diferentes proyectos de investigacién se emplea el término “Gobernanza” con
significados tan variados como los estudios de casos en que se utilizan, pero la gran mayoria
lo relacionan con el ambito de la toma de decisiones y con el arte de manejar las sociedades
y las organizaciones (formas de gobierno), influido en gran medida con el ascenso de la
nueva gestion publica (Buen Gobierno) y el cambio de paradigma en la administracién
publica, de igual forma se desarrolla como elemento o proceso vinculante y de interaccién
entre la sociedad civil, el Estado (Gobierno) y el mercado (iniciativa Privada), pero para el
caso Latinoamericano el debate en torno al concepto de “Gobernanza” generalmente estd
inscrito en uno mas amplio, el de Gobernabilidad (gobernability), pero en ambos casos,
independiente de su matiz, siempre hacen referencia al fendmeno de la “Democracia” y a
la “Promocién del Desarrollo Sustentable”.

Generalmente el término “Gobernanza”, considerado como un componente de la
gobernabilidad democrdtica, puede ser estudiado de maneras multidisciplinares
(sociologia, politica, economia, psicologia social entre otros), ya que se relaciona, estudiay

desarrolla aspectos referentes a:

e El medio ambiente

e La democracia ciudadana (el ciudadano y la ciudadania y los cambios en
la democracia representativa).

e El desarrollo local y territorial

e Laapertura de mercados e integracion econémica.

e Lalucha contra la pobreza y la distribucidn equitativa del capital social

e La lucha contra la corrupcién y la transparencia en la administraciéon
publica

e Laintegracion politica, social y econdmica

e El nuevo papel del gobierno y las reformas en el servicio publico

e Larendicién de cuentas, entre otros.

Entre los principios mas importantes aplicados para la mejora de la gobernanza se son:
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e La participacién

e latransparencia

e Laresponsabilidad

e Laequidad

e La eficiencia

e Subsidiaridad

Segun el documento la Agencia Suiza para el desarrollo y la Cooperacién: “La gobernabilidad
es el ejercicio de la autoridad politica, econdmica y administrativa en la gestion de los
asuntos del mundo o de un pais determinado en todos los planos. La gobernabilidad es una
nocion que abarca los complejos mecanismos, recursos, procesos e instituciones mediante
los cuales los ciudadanos, las entidades juridicas, los hombres y las mujeres, asi como los
grupos sociales expresan sus intereses, negocian sus diferencias y ejercen sus derechos y
obligaciones juridicos. La gobernabilidad incluye al Estado, pero lo transciende, al tomar en
cuenta al sector privado, la sociedad civil y las organizaciones internacionales en un proceso
de desarrollo global a nivel local, regional, nacional y mundial”

El concepto de Gobernabilidad es empleado para hacer referencia a una de las cualidades
atribuibles al Gobierno, la cual requeria de un minimo de aceptacion y obediencia por parte
de los ciudadanos, cualidad que entrd en crisis ante la pérdida de efectividad, eficacia y
eficiencia por parte del poder estatal ante las crecientes demandas de los ciudadanos y los
grupos sociales, esto sumado a las desigualdades de poder, riqueza, conocimiento vy
bienestar, le restaron legitimidad a la tradicional forma de gobierno central pero ayudaron
a consolidar el fendmeno de la “Gobernanza” en las regiones.

Gobernanza, gobernabilidad o buen gobierno, desde el punto de vista de la cooperacion
internacional, son conceptos que definen nuevas prdcticas de accidon colectiva, nuevas
formas de accion publica que ya no estan basadas en la dominacién o en la violencia
legitima, sino en la negociacion y la asociacion, en principios éticos y morales o en practicas
gue se producen en paralelo con las instituciones clasicas. Bien sea enfatizando la relacion

gue existe entre los derechos humanos, la democracia y la reduccion de la pobreza (Unién
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Europea), priorizando el rendimiento de las instituciones publicas (Banco Mundial),
buscando las causas institucionales y estructurales que impiden la reduccidn de la pobreza
(Department For Internacional Development -DFID), o bien actuando prioritariamente
sobre la estabilidad de los gobiernos, lo cierto es que este concepto recoge enfoques muy
diversos.
ACCESO A LA INFORMACION
La informacion es un instrumento de poder, por lo tanto, el acceso a la informaciéon como
fundamento de toda democracia, tiene como fin asegurar el desarrollo humano, crear
condiciones generales propicias para garantizar el Estado de Derecho, la proteccién de los
derechos humanos, la equidad de género, un uso del poder compartido y responsable, asi
como una situacién macroecondmica estable.
La adquisicidn y difusion de informacién, se convierte en un derecho universal y deber de
particulares. Conforme a la Declaracién de los Derechos Humanos y al Pacto Internacional
de Derechos Civiles y Politicos, reconoce el derecho de cada uno a buscar, recibir y difundir
informacidn. Otras convenciones regionales también protegen el derecho a la informacion
como la Carta Africana de Derechos Humanos y de los Pueblos, la Convencion Europea para
la Proteccion de los Derechos Humanos, o incluso la Convenciéon Americana sobre Derechos
Humanos. Las disposiciones de estas convenciones internacionales son vinculantes para los
Estados que las han ratificado. Ademas, la libertad de informacion y de expresidn esta
arraigada en la Constitucion o en leyes nacionales de muchas naciones lo que, en principio,
refuerza el ejercicio del libre acceso a la informacion.
El articulo 19 de la Declaracién Universal de los Derechos Humanos declara impedir a todo
trance que se reproduzcan las restricciones en la comunicacién y en la informacién
impuestas por los regimenes fascistas y el nazi. Tras la Segunda Guerra Mundial, las
Naciones Unidas quisieron evitar la imposicion de un modelo de opinién unilateral dirigida
y controlada por el Estado, bajo este escenario, el acceso a la informacion se entiende como
el deber que tienen las instituciones, entidades, organismos y funcionarios publicos, de
proporcionar y facilitar el acceso a la informacién en los términos, condiciones, mecanismos

y los medios mdas ampliamente posibles a cualquier persona, con la finalidad de mantener
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informados a los ciudadanos sobre el manejo de los asuntos publicos y las decisiones
tomadas por una autoridad publica en ejercicio de sus funciones; esto se debe a que para
el momento actual, ya se ha creado conciencia que la eficiencia de la participacion del
ciudadano en la toma de decisiones publicas y el control sobre la conducta de las
autoridades, se encuentra en gran medida condicionado por la informacién con la cuente;
por consiguiente, la desinformacion y/o la informacion parcializada, inexacta o inoportuna
afecta en gran medida la calidad, eficiencia, efectividad y eficacia de esta participacion, lo
que exige mas del Estado, ya que la sola existencia de herramientas o instrumentos no son
suficientes para garantizar la participacién y el control ciudadano, se requiere que sea el
mismo ciudadano quien elija el instrumento mas adecuado conforme a su necesidad o
problematica.
Este derecho le permite al ciudadano elegir y solicitar la informacién o documentacidn
requerida que sea de su interés o necesidad, sin tener que presentar una debida
justificacion, ya que la mera solicitud es razén para el otorgamiento de esta. De otro lado,
los ciudadanos también tienen la obligacién de informar correctamente a las autoridades a
fin de fomentar la gobernabilidad.
El Derecho de acceso a la informacién, debe entenderse como un derecho inherente a
cualquier persona y no debe confundirse con el principio de publicidad, la cual refiere a un
deber exclusivo del Estado, que consiste en dar a conocer a los ciudadanos las decisiones
tomadas por este.
Para el caso colombiano, la Procuraduria serd la entidad encargada de garantizar el
cumplimiento de este deber por parte de instituciones, establecimientos, entidades y
servidores publicos de caracter nacional, departamental o municipal.
Pero este derecho tiene ciertas excepciones conforme a parametros constitucionales y
legales, brindando proteccién a otros derechos o valores colectivos, entre los que
encontramos:

e Cuando afecte o violente la seguridad nacional.

e Cuando invada la privacidad o violente el derecho a la intimidad.
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e Para el caso de los procesos judiciales, estara determinada en funcién de las
garantias al debido proceso.
e Cuando repercuta, obstruya u obstaculice las negociaciones internacionales.

e Cuando se afecte el sigilo industrial.

Estas restricciones deben estar previstas por la ley y algunas ya se encuentran establecidas
como principios del derecho internacional, estos deberes consisten en respetar los
derechos y la reputacion de terceros y preservar la seguridad nacional, el orden publico, asi
como la salud y la moralidad publicas. Si estos intereses estan en peligro, existe la

posibilidad de restringir la libertad de informacién y de expresién.

Existen grandes obstaculos del acceso a la informacién, como lo son:

e Lavastadispersion de las fuentes de informacion y de la gran cantidad de actores que tratan
y difunden la informacidn.

e La comunicacién ya no es sélo cosa de un pequefio circulo de personas como periodistas,
politicos y ciertos funcionarios. Hoy en dia, los actores econdmicos, sociales y culturales,
también producen informacion y recurren a los mas diversos sistemas (su propio boletin
informativo, un sitio web, un correo electrénico, emisiones radiofénicas) para difundirla.
Mediante internet, una sola persona puede, por si misma, convertirse en un poderoso
informador capaz de desestabilizar las instituciones de un pais.

e El espiritu de intolerancia de las autoridades ante determinados grupos politicos, étnicos o
sociales casi siempre va acompafiado de una censura de las informaciones y opiniones
positivas sobre dichos grupos.

e La eliminacién de ciertas fuentes de informacion puede negar la identidad o la existencia
misma de toda una comunidad de personas.

e Ladestruccidn de los archivos fisicos y digitales.

La comunidad y la tecnologia son partes inseparables de la condicion humana. Una
comunidad es una red, una red real y sin embargo intangible, una red de relaciones sociales.

Entonces la tecnologia también es una red, dado que conecta a las personas de modos
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reales e intangibles; mediatiza la comunicacién entre personas, cambia el espacio social y
altera los roles y relaciones en la sociedad.
La humanidad ha utilizado tecnologias desde hace mdas de un millon de afos, para
multiplicar las fuerzas o encoger las distancias, y como el lenguaje, es una extension natural
e inseparable de nuestro mundo y de nuestra visidn de él. Sin embargo, recientemente, y
sobre todo en los ultimos afios, la tecnologia ha perdido equilibrio y esta fuera de control
en muchos aspectos. En forma creciente, las comunidades estan a merced de un imperativo
tecnoldgico aparentemente auténomo.
Las nuevas tecnologias de la informacién y comunicaciones (TIC) juegan un papel
fundamental y estan modificando profundamente la economia en todas sus etapas y dando
lugar a nuevas formas de relaciones sociales (los métodos y las relaciones del trabajo, la
organizacién de las empresas, los objetivos de la educacion y la formacion, las estructuras
de las administraciones publicas, entre otras) algo que, mas temprano que tarde, habrd de
desembocar en un nuevo sistema social en el que la informacién y el conocimiento

desempeiian el papel central.

La masificacion y el efectivo aprovechamiento de las Tecnologias de la Informacién y las
Comunicaciones (TIC) son hoy herramientas fundamentales para el desarrollo econémico y
social. Kramer (2007) afirma: “En el mundo actual, los gobiernos, organismos
internacionales, las empresas privadas, los hogares e individuos, basan sus decisiones en la
informacion que tienen a su alcance sobre disponibilidad actual y futura de bienes y
servicios, recursos financieros y humanos, oportunidades, competidores y ventajas
competitivas, entre muchos otros aspectos”. De ahi que asuntos como el funcionamiento
de la economia o la calidad de las relaciones entre los gobiernos y los ciudadanos en el siglo
XXI dependan, en un alto grado, del uso intensivo y adecuado de la informacion. Segun este
enfoque, muchos de los esfuerzos de los gobiernos nacionales deben concentrarse en la
formulacidn de politicas publicas y estrategias de inclusion digital tendientes a mejorar el
acceso y el uso de la informacidn. Se hace prioritario contar con una politica en las

municipalidades acorde con las tendencias y necesidades globales y con una administracion
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publica garante de los procesos transversales y transparentes, con herramientas
facilitadoras para la interaccidn gobierno-ciudadano. La necesidad de formular politicas y
estrategias de inclusién digital ha llevado por ejemplo a reformular la manera como la
administracion tradicionalmente ha implementado las normas vigentes en TIC, en su
conexidn diaria con los ciudadanos.
Las TIC han logrado permear las decisiones de la dérbita nacional, llevando a los gobiernos a
legitimar sus estrategias y politicas en esferas mas alla de sus fronteras, como son los
escenarios publicos en organismos multilaterales (European Review of Public Law, 2006).
Hoy son mas las iniciativas parlamentarias y legislativas las que responden en alto grado al
ordenamiento global en materia de gobernanza, gobiernos electrénicos, transparencia en
la administracién publica, presupuestos participativos digitales, los que redundan
finalmente en un giro en torno al ciudadano de cara a un bienestar social y democratico que
sirva de facilitador en la forma como se hace y se implementa masivamente una politica
nacional.
Es necesario identificar los desafios que tienen los territorios que han invertido recursos en
TIC, con el fin de implementar proyectos que les puedan generar mayor desarrollo local y
bienestar social; proyectos piloto intensivos en estrategias de TIC. En los ultimos afios, la
gestion para el desarrollo se ha centrado en la redefinicion de un modelo de ciudades
tecnolégicas o inteligentes que ofrezcan mejores oportunidades de acceso para los
ciudadanos en un afan por suplir nuevas necesidades socioecondémicas y mejorar las
condiciones politicas locales y de participacidon interactiva en la relacién ciudadano-
gobierno. De ahi que se haya considerado a estas ciudades como verdaderos motores y
polos de iniciativas, estrategias y politicas incluyentes disefiadas para la efectiva
implementacién de las TIC en las distintas esferas de la sociedad.
Asi como el desarrollo urbano fue la variable impulsadora de las ciudades durante el siglo
XX, hoy dia, la era digital, la sociedad en red, las interacciones corrientes y las transacciones
electrénicas que propician acercamientos entre ciudades y regiones, y entre éstas y el
mundo, aparecen como la caracteristica dindmica del nuevo siglo. Una caracteristica de la

postmodernidad es la sociedad de la informacion, entendida como el entretejido de
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sistemas y redes de Telecomunicaciones que ya no solo tratan de tecnologias, anchos de
banda, espectro y radio entre otros aspectos, sino que se concentra en la articulacion de
servicios en torno al ciudadano digital, siempre conectado, que hace uso de las TIC para su
beneficio y buena calidad de vida.
El uso del término sociedad de la informacion se ha expandido en los campos cientificos,
econdmicos, politicos, asi como en la vida misma de los individuos y su cotidianidad. La
sociedad informada no solo se muestra como un reto de este milenio, sino que aparece
también como un compromiso que busca sacar el mejor provecho de la relacidn
conocimiento y tecnologia, con el fin de lograr objetivos fundamentales como la eliminacion
de brechas sociales, la igualdad en la educacién, la mayor y mejor competitividad, la
equidad social y la democracia, incorporadas en las Metas del Milenio (Conpes Social, 091,
2005). En efecto, “los gobiernos del mundo han reconocido, undnimemente, que la
informacion es tanto una necesidad humana bdsica, como un derecho y un fundamento de
toda organizacion social y, de la misma manera, que el uso adecuado de la tecnologia pueda
acelerar el progreso econdmico de los paises, asi como el desarrollo de los individuos, las
comunidades y los pueblos” (Cumbre Mundial de la Sociedad de la Informacidn, Ginebra
2003).
La Organizacién de las Naciones Unidas (ONU), a través de sus diferentes organismos, como
la Unidn Internacional de Telecomunicaciones (UIT) y la comisién Econdmica para América
Latina y el Caribe (CEPAL), viene adelantado diferentes esfuerzos tendientes a la creacidn
de una verdadera sociedad de la informacidn. Para el logro de este objetivo, en la reunién
de la Asamblea General, se acordd celebrar la “Cumbre Mundial sobre la Sociedad de la
Informacién” en Ginebra y en Tunez en el afo 2005, que incluiria los compromisos
establecidos en la Declaracion del Milenio (2000), el Consenso de Monterrey (ONU, 2002)
y la Declaracién y el Plan de Aplicacion de Johannesburgo (ONU, 2002), con respecto a la
masificacion y uso de las TIC para combatir el hambre, la pobreza, el analfabetismo y las
desigualdades sociales.
Estos acuerdos han sido el marco de referencia para el desarrollo de diferentes cumbres a

nivel regional, dentro de las cuales se destaca la “Conferencia Regional Ministerial de
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Ameérica Latina y el Caribe Preparatoria para la Segunda Fase de la Cumbre Mundial de la
Sociedad de la Informacién”, en Rio de Janeiro, donde se concertd el “Plan de accién sobre
la sociedad de la informacién de América Latina y el Caribe”. De esta forma, los paises de
América Latina acordaron cinco ejes tematicos de trabajo, relacionados con acceso e
inclusiéon digital, creacidn de capacidades y conocimientos, transparencia y eficiencia
publica, instrumentos de politica y entorno habilitador.
La tendencia en América Latina parece girar en torno al presupuesto y a la inversién que los
gobiernos destinan para la efectiva implementacion de TIC con el fin de generar mejores
oportunidades de acceso, uso y apropiacién de estas nuevas tecnologias en los asuntos
publicos y privados, y que promueva la inclusidon universal de todos los ciudadanos en la
participacién y ejercicio de la democracia, de entretenimiento individual y colectivo; de
aprendizajes institucionales y organizacionales y, en ultimas, en un incremento real de la
calidad de vida en todas sus dimensiones.
No obstante, los esfuerzos realizados en la esfera global y regional, hay autores que critican
fuertemente la ausencia de estrategias propias para desarrollar politicas publicas eficaces
en materia de TIC en los paises. En efecto, estos mismos autores aseguran que los paises
latinos contindan replicando recetas de otros organismos multilaterales mientras que la
sociedad civil busca apropiarse de las TIC y propiciar escenarios de interaccion y transaccion
entre lo publico y lo privado, a través de un reconocimiento de sus propias necesidades. A
manera de ejemplo, el planteamiento de Kauffman, por ejemplo, critica el hecho de que en
un gran numero de paises latinoamericanos la clase dirigente carece de falta de vision y de
liderazgo en materia de innovacién para la generaciéon de desarrollo local e inclusivo.
Paralelamente, sostiene que los llamados emergentes sociales aparecen en respuesta a las
necesidades locales con multiples fines, que en conjunto van resolviendo la accesibilidad y
la brecha digital, desordenadamente. Por consiguiente, no solo se requiere de
conocimiento e investigacion, sino que también es necesaria la articulacion de esfuerzos
entre los sectores publico y privado para llevar a cabo estrategias locales y nacionales que

generen mayor impacto y desarrollo en la poblacién.
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El anterior panorama muestra las falencias que subsisten en Latinoamérica para la
generacion de estrategias nacionales propias. Una posible solucién consiste en centrar los
esfuerzos en el disefio gubernamental de nuevos modelos de gestion que motiven e
incentiven las apropiaciones sociales y contemplen los procesos de masificacidon
tecnoldgica, todo ello constatado por mecanismos de evaluacién y medicién de impacto
como aquellos que ya la UNESCO ha comenzado a aplicar en proyectos piloto en el marco
del Programa Intersectorial para el Desarrollo de la Comunicacion.
Se debe promover el bien comun, permitir la participacidon ciudadana en las decisiones
publicas facilitdndole el acceso a la informacidn, y desarrollar una politica de crecimiento
econdmico alto y sostenido, con énfasis en el aumento de la infraestructura en tecnologias
de lainformacidny la comunicacién. De ahi que se hayan venido implementando programas
de masificacién, uso y apropiacidon de nuevas tecnologias no solo en un sector especifico
sino también en sectores claves y jalonadores del desarrollo local. Sin embargo, en la
practica hay retos tangibles por alcanzar y las inversiones publicas que se estan ofreciendo
desde el gobierno, en banda ancha, fibras dpticas y demads redes tecnoldgicas, e iniciativas
privadas puede que no sean suficientes para lograr estos objetivos.
Por ello, la clave estd en identificar y afianzar las estrategias locales que permitan a los
tomadores de decisiones a nivel local, tener la capacidad de responder a las necesidades de
la nueva ciudadania en cuanto a la adopcién de las Tecnologias de la Informacion vy las

Comunicaciones (TIC).

TECNOLOGIAS DE LA INFORMACION Y LAS COMUNICACIONES (TIC)

Se puede describir a las TIC como el conjunto de instrumentos, herramientas, medios de
comunicacion como internet, computadores, medios audiovisuales, sistemas de
informacidn, telefonia, correo electrdnico y redes troncales de comunicaciones, a partir de
los cuales una persona tiene acceso al conocimiento o a la llamada sociedad en red,
entendida como la gestidn publica, la participacidon ciudadana digital, el emprendimiento a

través de portales interactivos. Las TIC bien utilizadas pueden convertirse en herramientas
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que mejoran y fortalecen la gestidn publica, incrementan la productividad y la eficiencia de

una organizacion publica o privada.

En efecto, para Rodriguez, (2011), cuando hablamos de las TIC como las Tecnologias de la
Informacién y las Comunicaciones, hay que situarnos en el contexto real y no puramente
semantico que no es otro que el de los nuevos escenarios de un mundo interconectado y
de donde cuyos conceptos principales se derivan: las tecnologias de la informacion ti y las
tecnologias de las comunicaciones TC. Las primeras, aquellas destinadas a crear, disefiar y
gestar contenidos (...) y, las segundas, aquellas que constituyen una plataforma légica y la
infraestructura tecnoldgica que permite la canalizacién y transmisién de esos contenidos a
través bien sea de redes o aplicativos de Telecomunicaciones. (p.38)

El buen uso y apropiacion de las TIC pueden por consiguiente generar mejores niveles en la
calidad de vida de los ciudadanos, generar un mayor crecimiento econémico en un territorio
determinado y mejorar la participacién ciudadanay las oportunidades sociales para acceder
a empleos y competir en el mercado. Lo cual, a su vez, puede repercutir positivamente en
la manera como se llevan a cabo las relaciones entre los Estados, y entre estos y los
ciudadanos, en ambitos internacional, regional y local.

Diferentes organismos internacionales se han dado precisamente a la tarea de construir
indicadores para evaluar en forma comparativa el desempeno de los paises a nivel mundial
y establecer las variables relevantes que determinan el grado de preparacién para
aprovechar los beneficios de las TIC. Estas mediciones permiten no solo establecer la linea
de base para evaluar la situacién actual de las naciones en términos de adopcién y uso de
estas tecnologias, sino su utilidad en la formulacién de politicas que mejoran la
competitividad y el uso y apropiacion de las TIC.

Por su parte, la informacidn es otra variable de las TIC que puede ser entendida como un
factor productivo indispensable para mejorar el funcionamiento de los mercados, reducir
los costos de transaccién y las asimetrias que se puedan presentar. Ello, sin contar con que
su aplicacién hace mas transparente la gestion, participativos y eficientes los sistemas

politicos y el funcionamiento de los gobiernos. Sin embargo, la informacién también puede
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ser entendida como un bien publico que el mercado no provee adecuadamente y que los
ciudadanos necesitan (Musgrave, 1967). Debido a esto, los gobiernos deben intervenir para
asegurar la libertad de crear, consultar, utilizar y compartir informacién y conocimiento, tal
como lo pretende la politica gubernamental en la materia. Esto con el fin de garantizar

desarrollo individual y colectivo en igualdad de oportunidades.

Una vez identificada la nocién de TIC, es necesario determinar el alcance de la expresiéon
“ciudad digital”, que se basa en la importancia que los gobiernos dedican a la formulacién
de estrategias y politicas intensivas en estas nuevas tecnologias como via para alcanzar
desarrollo local y mejorar las oportunidades de acceso en distintos ambitos.

CIUDADES DIGITALES: TIC PARA EL DESARROLLO LOCAL

Territorios digitales es una expresion que en la actualidad comprende diversas variables y
que es el resultado de una evolucion del mismo término, razén por la cual, dependiendo las
fuentes y los casos, se escucha hablar de ciudades digitales, territorios digitales y ciudades
inteligentes, por nombrar algunas expresiones.

Realidad virtual, por ejemplo, se atribuye al cientifico en computadores y jefe de
investigacidon de internet, Jaron Lanier, desde el afio 1986, en el contexto de 20 grupos,
incluidos su propio grupo de investigacion VPL y la NASA, que trabajaban, a partir de la
década de los afios ochenta, en los Estados Unidos y en el Japdn, acerca de lo que se ha
convenido en llamar realidad virtual. En efecto, como actividad tecnolégica, el término
posee una incidencia en la economia, la politica y en la sociedad en general y, por lo tanto,
en la sociedad del conocimiento.

Ciudad virtual o territorio digital, por su parte, se constituye, mas adelante y en la practica
como un lugar fisico de interaccidon constante entre individuos e instituciones publicas u
organizaciones privadas. Lo interesante de la actividad en un territorio virtual o digital es
gue no solo se limita a la virtualidad, sino que permite la participacién masiva y fisica y llegar
hasta instancias de toma de decisiones, gobernanza, dependiendo, claro, de los niveles de
destinacion e inversidon para su propio desarrollo, sin importar si es rural o urbano y que

globalmente se le llama ciudad digital.
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Los gobiernos locales, como bien lo mencionan Castells y Himanen (2002), en casos como
el de Finlandia, han seguido 3 lineas estratégicas para consolidar un desarrollo regional en
medio de la sociedad informacional local: “Utilizaron su capacidad de interaccién en red
centrada en los consejos regionales en torno a estrategias de desarrollo regional. Buscaron
y obtuvieron el apoyo de la Unién Europea con su amplia gama de desarrollo regional y
tecnoldgico. Y Siguieron la estrategia de construir una sociedad informacional, ddndole una
dimension local y regional”.
Muchos de los proyectos intensivos en TIC a la luz de los estudios realizados por Manuel
Castells (2002) no van mucho mas alld de mejorar el acceso a Internet y facilitar una
conexion a la red mas radpida y equitativa que la que ofrecerian los servicios comerciales.
También han contribuido a la modernizacién tecnoldgica de los gobiernos locales y han
estimulado su interconexion. Sin embargo, su contribucién al crecimiento econémico es
bastante limitada si no se integran en una estrategia de desarrollo integral mas amplio, asi
como su contribucién a la democracia local y la participacion ciudadana, como lo veremos
mas adelante. (p.132-133)
Sebastian Bellagamba, director Regional para América Latina y el Caribe de Internet Society
(ISOC), considera que “a nivel de América Latina la alta penetracidn de internet propende
por la generacién de nuevos modelos de ciudades aun cuando se siga encontrando una
brecha digital que es reflejo de otras brechas: social, educacional. Sin embargo, hay una
parte que se puede cerrar. De hecho, existen planes como Conectar Igualdad, de Argentina;
el Plan Nacional de Banda Ancha, de Brasil; el FTTH, de Uruguay que contribuyen en la
desaparicion de esas desigualdades” (Telecom, Entrevista, 2013).
No obstante, los esfuerzos y las estrategias planteadas su éxito dependerd de una
coordinacidon nacional continua que acompane y evalle, y una coordinacion local con
compromisos, innovacion y sostenibilidad, que idoneamente debe propender por el
empoderamiento de fuerzas vivas locales que velen por la continuidad de las iniciativas. No

es, por ende, una politica publica per se, lo que podria en muchas oportunidades hacer
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tambalear la convergencia, integracion y armonizacion de los distintos programas
promovidos por el gobierno y apalancados por integraciones publico-privadas.

La estrategia debe servir de locomotora y acelerador para el proceso de construccion de
una nacién digital, democraticamente participativa a través de herramientas digitales,
entendida también como una estrategia para la reduccién de desigualdades de

oportunidades de acceso y brecha social.

METODOLOGIA

Camara de Comercio del , . . ..,
<| Magdalena Medio y Guia para desarrollar la Estrategia de Comunicacion
! Mordeste Antioquefio

Los actores viales de cada Municipio deben garantizar que el proyecto o iniciativa a desarrollar,
con el fin promover la toma de conciencia sobre un uso responsable, respetuoso y solidario de la
via publica cuidando de la propia vida y la de los demas, tiene como finalidad la solucién de esta
problematica en concreto. Deben aplicar métodos y/o herramientas de innovacién e implementar
lineamientos y buenas practicas y lograr que los recursos sean invertidos correctamente

Para ello, se sugiere la implementacion de los siguientes lineamientos:

Antes de disefiar y desarrollar un proyecto que incorpore el uso de la
tecnologia, la entidad debe preguntarse éCual es la necesidad o
problemdtica concreta que se quiere resolver? ¢Como el uso de la
tecnologia apoya o provee la solucion a la problematica o necesidad
Identifique el problema | identificada? ¢Quiénes son los actores relevantes que estan
y/o necesidad y los | relacionados con el proyecto o iniciativa planteada? ¢Cuales son sus
actores relacionados | caracteristicas, intereses, necesidades, posibilidades y limitaciones?

con el proyecto vial de
su Municipio Para identificar los actores involucrados en el proyecto, existen
diferentes técnicas. Una de ellas es a través del analisis de los siguientes

elementos:

v’ Estan siendo o podrian verse afectados por el problema
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v Podrian ser afectados por la propuesta de solucion del problema
presentado por el grupo

v" No estan siendo directamente afectados, pero podrian tener
interés en la propuesta

v' Poseen informacidn, experiencia o recursos necesarios para
formular e implementar la solucién que se desea

v' Son necesarios para la adopcidon e implementaciéon de la
solucion

v' Consideran que tienen derecho a estar involucrados en las

decisiones relacionadas con el problema y la propuesta

Existen diferentes técnicas para identificar las caracteristicas y
necesidades de los actores como observacién en campo, entrevistas
individuales, grupos focales, encuestas, paneles de expertos, reuniones

con grupos de interés, inmersidn o co- disefio.

Aplique este u otro tipo de técnicas que le permitan identificar los

problemas y necesidades a solucionar a través del proyecto.

Identifique y analice
informacion y datos

proactivamente

Haga uso de herramientas tecnoldgicas como plataformas en linea, o
soluciones de analitica de datos, para recolectar y analizar datos e
informacidn relevante para el disefio y desarrollo de productos o
servicios, de manera que la entidad pueda anticiparse a las
necesidades e intereses de ciudadanos, usuarios y grupos de interés del

Municipio.

Evalue la aplicacion de
metodologias de

innovacion

Establezca si para el desarrollo del proyecto se requiere la aplicacion de
metodologias de innovacidn. Esto se identifica facilmente cuando una
solucién que ha sido usada tradicionalmente no ha logrado resolver la
problemdtica o necesidad identificada o colmar las expectativas vy

requerimientos de los usuarios.
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Apliques directrices de
inversion inteligente de

recursos

Todas las decisiones de inversion en T.I. deben obedecer a criterios de
costo/beneficio, utilidad, calidad, necesidad de modernizacion
tecnoldgica y evaluacién a partir de criterios técnicos, financieros,
funcionales y de riesgos. Para ello, aplique cualquier metodologia para

evaluar alternativas de inversion en Tl

Y Camara de Comercio del
. <| Magdalena Medio y
! Mordeste Antioquefio

Guia para involucrar a todos los grupos de interés

lineamientos:

La entidad lider del Municipio debe garantizar que el proyecto o iniciativa a desarrollar, cuenta
con la participacion de todas las dependencias y actores externos que estan relacionados con la
tematica que aborda el proyecto. El desarrollo de acciones de diferentes dependencias, por la alta
direcciéon y por otras entidades y actores de la sociedad, es fundamental para garantizar el éxito

de los proyectos que usan TIC. En este sentido, se sugiere implementar los siguientes

Asegure el respaldo de

la alta direccion

La entidad municipal debe garantizar que el proyecto cuenta con el aval
y respaldo de la alta direccidn, tales como el representante legal y los
cargos directivos de las dependencias involucradas en el proyecto. Esto
se logra en la medida en que el proyecto aporte al logro de las metas y
objetivos estratégicos definidos por la entidad y que resuelva las
necesidades de los usuarios. El respaldo de la alta direccién implica
asignacién de recursos no solo econdmicos, sino también de
infraestructura, técnicos y humanos, la toma de decisiones agil, asi
como la inclusion de estas iniciativas en los planes de accién y

presupuesto del Municipio.

Genere integracion y
colaboracion entre
todas las instituciones

y areas responsables

El desarrollo del proyecto requiere la participacidon de las diferentes
instituciones y areas del Municipio que estdn relacionadas con el
objetivo del proyecto. Las oficinas de tecnologias, sistemas o

informatica tienen un rol de articulador en los proyectos de TIC, para
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hacer seguimiento y prestar soporte a las aplicaciones y soluciones
tecnoldgicas. Las areas funcionales son responsables de la ldgica

funcional y de procesos del proyecto.

Gestione sus
relaciones e involucre a

otras entidades

A menudo los proyectos que hacen uso de TIC también implican la
participacién de otras entidades con las que se comparte, se consume
o se intercambia informacidn. Por ello, como resultado del ejercicio de
identificacion de actores relacionados con el proyecto, la entidad debe
tener claridad sobre la relacién, intereses, necesidades y aportes que
otras entidades publicas tienen sobre el proyecto. Identifique y vincule
estos actores desde la fase de disefio del proyecto y asegurese de

cumplir con sus necesidades y expectativas.

Por otra parte, la entidad debe buscar sinergia y articulaciéon con otras
entidades publicas que vengan desarrollando proyectos o iniciativas
similares, a través de mecanismos de trabajo colaborativo o alianzas o
gue permitan conocer factores criticos de éxito y lecciones aprendidas.
Con ello se logran procesos de aprendizaje mas efectivos, se evitan
reprocesos, se aprovechan recursos y se reducen tiempos de ejecucion,
aprovechando la experiencia y las capacidades de otros equipos de

trabajo.

Identifique el lider del
proyecto y cuente con
equipos

multidisciplinarios

El proyecto debe ser liderado por un profesional de la entidad, que
tenga la capacidad de asignar tareas, recursos, tomar decisiones, y en
general, ser el responsable de la gestidon y ejecucién del proyecto y
asegurar que éste cumple con las necesidades y expectativas de los
usuarios. Se recomienda la asignacién de un equipo multidisciplinario
que participe en el disefio, construccidn, e implementacion, pruebas y

operacion del proyecto.
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Establezca alianzas

entre diferentes

actores

La entidad debe identificar actores externos que pueden impulsar el
desarrollo del proyecto a través de alianzas o acuerdos, entre otros
esquemas de colaboracion. Estos actores pueden generar aportes tanto
en el disefio, como en la ejecucién y el seguimiento del proyecto y por
lo general, pertenecen a la academia, el sector privado, organizaciones

sociales, centros de investigacidn, etc.
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Guia para disefiar integralmente el proyecto

Verifique la aplicacion
de servicios
ciudadanos digitales

en el proyecto

Identifique si su proyecto busca optimizar o facilitar el acceso adecuado
a los servicios que presta la entidad para ciudadanos, usuarios o grupos
de interés, a través de medios electrdnicos. En este caso es necesario
identificar los lineamientos para la prestacion de los servicios

ciudadanos digitales y clasificarlos en basicos y especiales.

Los servicios basicos son autenticacion biométrica, autenticacidon con

cédula digital, autenticacién electrénica, carpeta ciudadana e
interoperabilidad. Los servicios especiales, son aquellos relacionados
con el desarrollo de aplicaciones o de soluciones informaticas, que
pueden ser de interés para la administracion o cualquier interesado en

el marco de la prestacién de los servicios ciudadanos digitales basicos.

Incorpore los
principios de disefio de

servicios digitales

Todo proyecto que haga uso de TIC debe ser disefiado para que desde
el principio garantice interoperabilidad, seguridad y privacidad de la
informacion, accesibilidad, usabilidad, apertura y ubicuidad, teniendo

en cuenta las necesidades y caracteristicas de los usuarios.

Todos los nuevos tramites, servicios o procesos creados por la entidad,

deben nacer digitales.
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Para el caso de los proyectos que buscan hacer mejoras o ajustes a los
sistemas existentes, deberdn incorporar estos atributos de acuerdo con

el tipo de infraestructura tecnoldgica con que cuente la entidad.

Los principios por considerar en el disefio o incorporar en la

infraestructura existente son:

v’ Interoperabilidad: todo proyecto que incorpore el uso de las TIC
y genere informacidn, debe asegurar la implementacién del
marco de interoperabilidad, a fin de desarrollar capacidades
para el intercambio facil, seguro y transparente de Ia

informacidn entre entidades publicas y los ciudadanos.

v" Seguridad y Privacidad de la Informacién: todo proyecto que
incorpore el uso de las TIC debe aplicar desde su concepcién y
disefio, el MSPI a nivel de procesos, sistemas de informacién e
infraestructura tecnolégica.

Adicionalmente, el proyecto debe garantizar el cumplimiento de la

normatividad de proteccidén de datos personales.

v" Accesibilidad y usabilidad: de acuerdo con la caracterizacién de
usuarios, ciudadanos y grupos de interés de la entidad, ésta
debe garantizar que las paginas web, portales web y sistemas de
informacién web con sus respectivos contenidos, cuenten con
caracteristicas técnicas y funcionales que permitan al usuario

percibir, entender, navegar e interactuar adecuadamente.

Esto también incluye que las personas con discapacidad sensorial

puedan acceder de manera auténoma e independiente a dichas




A : Y Camara de Comercio del
Mot i . <| Magdalena Medio y
Seguridad Vial Nordeste Antioqueno

paginas, portales y sistemas de informacion web. Implemente pruebas
de accesibilidad y usabilidad con los usuarios, para determinar ajustes

a realizar y atributos a incorporar.

Asi mismo, la entidad debe garantizar que los contenidos audiovisuales
cuenten con audio descripcidn, subtitulado, closed caption y lengua de
sefias. En ese orden, priorice los contenidos mas relevantes, mds usados

o demandados por los usuarios.

v" Apertura: todo proyecto que incorpore el uso de las TICy genere
informacién, debe contar con sistemas de informacién que
permitan la generacion de datos abiertos de manera automatica
para su publicacién, uso y reutilizacién. Tenga en cuenta que los
datos abiertos no son contrarios a la proteccion de datos
personales, pues si existe informaciéon asociada a datos
personales que puede ser valiosa como dato abierto, es posible
desarrollar acciones de anonimizacion para eliminar Ia
informacion sensible que afecta a personas u organizaciones y
cuya identidad debe protegerse legalmente, para conocer sobre
datos personales, datos sensibles, tipos de informacién personal

y las condiciones para su tratamiento.

De igual manera, es deseable que se privilegie el uso o desarrollo de
software con licencias de cddigo abierto, a fin de posibilitar su

publicacion y reutilizacidn sin costo.

Adicionalmente, la entidad debe cumplir lo dispuesto en la Resolucién
No. 3564 de 2015, en donde se establecen los estandares para

publicacion y divulgacion de la informacion.
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Ubicuidad: todo proyecto que incorpore el uso de TICy disponga
herramientas para la consulta y aprovechamiento de
informacidn, asi como para realizar transacciones con usuarios,
ciudadanos y grupos de interés, debe facilitar el acceso a dichos
servicios a través de dispositivos moviles como celulares y
tabletas, logrando que el servicio pueda ser usado en cualquier
momento, en cualquier dispositivo y cualquier lugar. Lo anterior,

de acuerdo con las necesidades y caracteristicas de los usuarios.

Uso de tecnologias emergentes: todas las entidades deben
identificar y evaluar la posibilidad de usar tecnologias
emergentes para el desarrollo de sus proyectos. Como la
internet de las cosas (loT por su sigla en inglés de Internet of
Things), blockchain, robética, inteligencia artificial, entre otras,
para mejorar tiempos de respuesta al ciudadano, contar con
informacién en tiempo real para la toma de decisiones, realizar
actividades de monitoreo y generacién de alertas tempranas,

entre otros.

! Mordeste Antioquefio
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La entidad debe garantizar que el

el inicio.

Para ello se sugiere implementar

proyecto o iniciativa que haga uso de TIC cuente con un conjunto

de acciones que permitan una adecuada ejecucion, seguimiento y realimentacién, de manera que

se cumpla con lo planeado y que se satisfagan las necesidades y problematicas identificadas desde

los siguientes lineamientos:

de gestion del proyecto | deunc

Definay ejecute el ciclo | Todo proyecto que incorpore el uso de TIC debe ser gestionado a través

iclo de actividades que incorpore las fases de planeacion, disefio,
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implementacion, pruebas, puesta en produccién y realimentacién. En

esta Ultima parte, es fundamental realizar el balance de las
adquisiciones, los resultados y las decisiones tomadas durante la
ejecucion del proyecto para garantizar la sostenibilidad técnica vy

financiera y realimentar el ciclo PHVA.

Para ello, se debe aplicar las buenas prdacticas de gestion de proyectos,

metodologias agiles para la gestidon de proyectos.

Gestione la
informacion como un
producto y/o servicio

de calidad

Todas las entidades publicas deben garantizar la calidad de la
informaciéon durante todo el ciclo de vida: desde la creacién y el

almacenamiento inicial, hasta el momento en que es eliminada.

Desarrolle un esquema
de seguimiento vy

evaluacion

Todas las entidades publicas deben desarrollar una cultura de
evaluacidn y seguimiento al desempefio, capacidad, efectividad, costos,
pertenencia y demas criterios de calidad que se definan para medir la

ejecucién de los proyectos que hagan uso de TIC.

Para ello deben definir indicadores de proceso, resultado e impacto,
realizar medicidn, publicar resultados y a partir de estos, iniciar acciones

correctivas o de mejora continua.

Desarrolle acciones de

mejora continua

Las entidades publicas deben realizar diferentes pruebas para mejorar
frecuentemente los servicios digitales con el propdsito de fortalecer

frecuentemente los servicios prestados.

Estrategia de gestion
del conocimiento, uso,
apropiacion y

divulgacion

Todo proyecto que haga uso de TIC debe contar con una estrategia
especifica de conocimiento, uso, apropiacion y divulgacién, de manera
que la entidad desarrolle acciones concretas para generar capacidades
digitales a nivel de los servidores publicos de la entidad, asi como de

ciudadanos, usuarios y grupos de interés relacionados con el proyecto.
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Esta estrategia debe estar alineada con las politicas y procesos de
comunicacion de la entidad, asi como con las dimensiones de
informacién y comunicacién, y gestion del conocimiento, garantizando
armonizar la iniciativa con el entorno organizacional y que el
conocimiento generado, se convierta en insumo clave para el

aprendizaje y la evolucion de la entidad.

Para el caso de los servidores publicos, desarrolle acciones de
capacitacién, formacion y entrenamiento para el fortalecimiento de las
competencias en T.l.,, en articulacién con la politica de gestidn
estratégica del talento humano. Para el caso de ciudadanos, usuarios y
grupos de interés, desarrolle acciones para promover el acceso,
conocimiento, uso y apropiacion, en articulacidon con las politicas de

participacidn, servicio al ciudadano y anticorrupcién, entre otras.

La entidad debe hacer seguimiento y medicion al nivel de acceso y uso
de plataformas y herramientas tecnoldgicas, a fin de determinar su nivel

de uso, impacto y aprovechamiento por parte de los usuarios.

ESTRATEGIA DE Q| Nasasensvacaioy

! Nordeste Antioquefio

COMUNICACION PUBLICA

Elaboro: Revisd: Carlos Arboleda - Coordinador Aprobé:
Equipo de Proyecto

Comunicacion
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Fecha de Fecha de revision: Fecha de aprobacion:

elaboracion:

Publico Habitantes de los seis municipios Caracoli, Cisneros, Puerto Berrio, Puerto
objetivo: Triunfo, Maceo y Segovia.

Zona Antioquia: Caracoli, Cisneros, Puerto Berrio, Puerto Triunfo, Maceo vy
geografica: Segovia

Medios a | Medios Escritos, Campafias Informativas, Internet (Redes Sociales), voz a
utilizar: voz, llamada telefdnicas, mensajes de WhatsApp, correos electrénicos.
Objetivo Dar a conocer las actividades del Proyecto “Prevencion e implementacion de
general: la seguridad vial en 6 municipios del departamento Antioquia”, y lograr la

asistencia y participacion de los actores viales con el fin de sensibilizarlos y

concientizarlos sobre los riesgos en las vias.

Tactica de | Intermitente continuado, la cual permite emitir comunicaciones por

medios: diferentes medios de comunicacién por periodos, segun actividades
realizadas.

Voceros Supervisora del Convenio, Equipo de Comunicaciones.

Agencia

Nacional de

Seguridad Vial:

Voceros Presidenta, Coordinador Proyecto, y Comunicaciones, Facilitadores y

Camara de | Expertos del Convenio.

Comercio:

Frecuencia de | Intermitente
envio de

Comunicados
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ESTRATEGIA DE COMUNICACION PUBLICA PARA LA VISION
COMPARTIDA DEL CONVENIO

Este plan de medios es ajustable a la medida que requiera el Convenio.

Q ESTRATEGIA DE Q]

COMUNICACION PUBLICA

Elaboro: Revisd: Carlos Arboleda - Coordinador Proyecto Aprobé:
Equipo de

Comunicacion

es
Fecha de Fecha de revision: Fecha de
elaboracion: aprobacion:

ACTIVIDAD | EMISO MEDIO FRECUE RECEPT RESPUE
FASE R NCIA OR STA PERIODICID | OBSERVAC
éQué se éQuién | ¢COomo | ¢Cuand | éA quién | ¢Como AD IONES
realiza? comuni se ose se se
ca? comunic | comunic | comunic | retroali
a? a? a? menta?
Las Coordi | Reunion | Semanal | Equipo Pregunt | Actividades Se
Plane | actividades | nador virtual de asy de las fases | socializan
acion y del sincroni Profesio | Respues | preoperativ plan de
responsabil | Conven ca nales tas a y de trabajo,
idades a io responsa | Tareasy | planeacion cronogram
cumplir bles del Entrega a,
Proyecto bles responsabl
esy
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Sensibilizac | Lidera: | Piezade | Dia por Grupos | Registro 6 Se
ion, Coordi | Convoca medio de fotografi | socializacio socializan
informacio nador toria durante | Interésy coy nes el objetivo
ny del para 2 focales | audiovis virtuales y
comunicaci | Conven redes semanas | en cada ual con lideres | actividade
6nenlos6 io sociales | previas | Municipi | Listados de s del
municipios | apoyan | (Listasy acada o- de entidades Proyectoy
profesi | grupos una de Actores | asistenci claves. se
onales de las viales a 6 identifican
WhatsA | jornadas socializacio actores
Ejecuc pp, IG, de nes clavesy
ion Faceboo | sensibili presenciale | articulacié
k), zacion. s con n con
pendon actores otras
es, pieza viales. estrategias
para
correo
electrén
ico,
Telemer
cadeo.
Present
acién
del
Proyect
o.
Feriadela | Lidera: | Piezade Diario Actores | Registro 6 ferias Se llevan a
seguridad Coordi | Convoca | durante | vialesen | fotogrdfi | presencial, | cabo todas
nador toria 1 cada coy una en cada las
del para semana | Municipi | audiovis | Municipio. actividade
Conven redes previa a o ual s incluidas
ioy sociales cada enel
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Profesi | (Listasy | unade Listados disefio de
onalde | grupos las de la Feria:
enlace de Ferias asistenci Stand up
de cada | WhatsA Viales a comedy,
Munici pp, G, pirdmide
pio Faceboo vial,
Apoyan k), timbre
elresto | pendon aqui,
de es, pieza simulador
profesi para moto,
onales correo gafas de
electron ebriedad,
ico, realizad
banner, virtual
llamada
s, cartas
dirigidas
Capacitacio | Lidera: | Piezade | Dia por Actores | Registro | Diplomado Selleva a
nes Coordi | Convoca medio viales, fotografi en cabo el
generales nador toria durante nifios y coy seguridad Diplomado
del para 3 jovenes, | audiovis vial (1 en sus 2
Conven redes semanas lideres ual presencial y | modalidad
io, sociales previas | deJACy | Listados | 1 virtual)2 es. Los 12
Profesi | (Listasy acada organiza de Talleres Talleres
onalde | grupos una de ciones asistenci ltdico en ludico en
enlace de las sociales a sefiales de | sefiales de
de cada | WhatsA | capacita Memori | transito por transito
Munici pp, IG, ciones. as de las municipio los 6
pioy Faceboo capacita | de paraun Talleres
Coordi | k), pieza ciones total de 12. ladico en
nares para 6 Talleres veeduria
del correo ludico en ciudadana
Diplom | electrén veeduria parajacy
ado ico, ciudadana organizaci
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Apoyan | banner, para un ones
el resto | llamada total de 6. sociales y
de s, cartas Asesoria a las 6
profesi | dirigidas planes jornadas
onales integrales de
de asesorias
seguridady | de planes
convivencia | integrales
ciudadana 1 de
por seguridad
Municipio y
para un convivenci
total de 6. a
ciudadana.
Jornada de | Lidera: | Piezade | Dia por Represe | Registro | 6 Mesas de 6 Mesas
trabajo Coordi | Convoca medio ntantes | fotografi trabajo de trabajo
para la nador toria durante de las coy interinstituc | interinstitu
creacién del para 2 instituci | audiovis ionales cionales
delared Conven redes semanas ones ual 6 Pacto por 6 Pacto
interinstitu ioy sociales previas municip | Listados la vida por la vida
cional de Profesi | (Listasy acada ales que de
seguridad | onalde | grupos | Mesade | conform | asistenci
vial enlace de trabajo. | anlared a
de cada | WhatsA Diario
Munici pp, IG, durante
pio Faceboo una
k), pieza | semana
para para el
correo evento
electrén del
ico, Pacto
banner, por la
llamada Vida
s, cartas
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dirigidas
Encuentros | Lidera: | Piezade | Dia por Actores | Registro 6 6
Coordi | Convoca medio Viales fotografi | Encuentros | Encuentro
nador toria durante coy 1 por s
del para 2 audiovis municipio | municipale
Conven redes semanas ual por el syun
ioy sociales | previas Listados | respetode | Encuentro
Profesi | (Listasy acada de todosy subregiona
onalde | grupos | Encuent asistenci | todasenla | sistema
enlace de ro a via de
de cada | WhatsA | Municip 1 Encuentro | seguridad
Munici pp, IG, aly subregional | vial, con la
pio Faceboo diario sistema de | modalidad
k), pieza una seguridad seminario
para semana vial, - tallery
correo antes participacido | mesas de
electrén del n ciudadana trabajo
ico, encuent e
banner, ro innovacién
llamada | regional. social.
s, cartas
dirigidas
Eventos de | Lidera: | Pieza de Tres Actores | Registro 6 eventos Durante la
Cierre Cierrey Coordi | Convoca veces viales, fotografi | uno en cada | realizacidon
Entrega de | nador toria por lideres, coy Municipio. de los 6
cartilla del para semana | Represe | audiovis eventos se
digital e Conven redes durante | ntantes ual entregan
impresa ioy sociales 4 de las Listados las 1000
del Profesi | (Listasy | semanas | instituci de cartillas
proceso onalde | grupos previas ones asistenci impresas.
enlace de acada municip a
de cada | WhatsA | unode | alesque | Listados
pp, G, los conform de




A : Y Camara de Comercio del
Mot i .4' Magdalena Medio y
Seguridad Vial Nordeste Antioqueno

Munici | Faceboo | eventos an la entrega
pio k), pieza | de cierre red. de
Apoyan para enlos 6 Cartillas

todos correo | Municipi
los electrén os
profesi ico,
onales | banner,
llamada
s, cartas

dirigidas
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Anexo D. Base de datos

Caracoli

— ©
NUMERO 3 g g % NUMERO GRUPAL /
NOMBRES Y APELLIDOS COMPLETOS | iy cymenTo g S T‘:3 % | CONTACTO INDIVIDUAL
3 g 8|2
ADEMIR JOSE BASTIDAS MARTINEZ 3877209 X 3009904999 | INDIVIDUAL
ANA MARIA GOMEZ JARAMILLO 22030484 X 3116539172 | INDIVIDUAL
ANDRES ALEJANDRO MANZANO MESA | 1002862291 X 3127995615 | INDIVIDUAL
ANLLY DANIELA UMANA SUAREZ 1001530729 X 3206605759 | INDIVIDUAL
ANTONIO GARCIA SIN CEDULA X 3165462782 | INDIVIDUAL
BERNABE MARTINEZ HURTADO 9160769 X| SIN NUMERO | GRUPAL
BERTA OLIVA GARCIA ARIAS 22028096 X 3046638387 | INDIVIDUAL
BIBIANA MONTOYA GUERRA 1038063515 X 3127671995 | INDIVIDUAL
CARLOS ALBERTO NAUDIN MONSALVE 3586891 X 3233743289 | INDIVIDUAL
CARLOS ANDRES GALVIS GOMEZ 1001530883 X 3118540347 | INDIVIDUAL
CARLOS DAVID SALAZAR GARCIA 1000440445 X 3012804804 | INDIVIDUAL
CARLOS MARIO DUQUE LOPEZ 98485134 |X |X 3147491481 | INDIVIDUAL
CARLOS SALAZAR SIN CEDULA X 3046638387 | INDIVIDUAL
CESAR DAVID GUTIERREZ 1038062259 X| 3162203456 | GRUPAL
CRISTIAN ORLANDO AMAYA YEPES 98484795 X 3128021896 | INDIVIDUAL
DIDIER DARIO CORREA 98698029 X 3152564257 | GRUPAL
DIEGO ARMANDO MONSALVE SERNA 1037574403 | X 3216411453 | INDIVIDUAL
DIEGO ARMANDO OCAMPO OSORIO 1038064045 X 3235875589 | INDIVIDUAL
DINA LUZ ROSARIO OROZCO 1067942036 X 3106588121 | GRUPAL
DUBIAN ALEJANDRO OCHOA GIRALDO 1038063081 X| 3217697978 | GRUPAL
DUVAN TRESPALACIO 1035234063 X 3040103536 | GRUPAL
EDUARDO MUNOZ LOPEZ 98483693 X 3506094440 | INDIVIDUAL
ELKIN DE JESUS VALENCIA 3587888 X |X 3107364285 | INDIVIDUAL
[ I Y
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— ©
NUMERO 2 g g % NUMERO GRUPAL /
NOMBRES Y APELLIDOS COMPLETOS | 1, cymenTO S 3 3 S | CONTACTO INDIVIDUAL
2 EC> 0|2

ELVIA ROSA AGUDELO AVENDANO 21651019 X 3105039886 | INDIVIDUAL
ESTEFANIA SUAREZ SANCHEZ 1001530923 X 3001152669 | INDIVIDUAL
FABER ESNEYDER MAZO GARCES 98704089 X 3122819704 | GRUPAL
FRANCISCO ANIBAL ARCILA GALEANO 1038062346 X 3216460143 | INDIVIDUAL
FRANCISCO JAVIER FRANCO HENAO 3587658 |X |X 3114269852 | INDIVIDUAL
FRANCISCO ORTEGA PALACIO 15363690 X 3173965809 | INDIVIDUAL
FRANCY YAMILE TABARES DUQUE 1038063810 X 3153208718 | INDIVIDUAL
GERMAN DARIO AGUDELO ACEVEDO 98483222 X |SIN TELEFONO |INDIVIDUAL
GINA MILLEY SANCHEZ ARANGO 1038063759 X 3011976012 | INDIVIDUAL
GLENIS SINEY DAZA CANO 22030356 X 3207779442 | INDIVIDUAL
GLORIA MARIA VALENCIA GAVIRIA 22028977 X 3146255017 | INDIVIDUAL
HECTOR JAVIER QUICENO GIRALDO 98484087 X 3197388016 | INDIVIDUAL
HERNANDO DE JESUS SUAREZ 3587762 X| 3145029327 | GRUPAL
HERNANDO MARIN PARRA 98483176| X| X 3246640126 | GRUPAL
IRMA PATRICIA MURILLO GIRALDO 43547472 X 3216411434 | INDIVIDUAL
IVAN DE JESUS RIVERA CARMONA 3587954 X| 3235992985 | GRUPAL
JAVIER ANTONIO CALDERON AGUDELO 709391 X 3105229104 | GRUPAL
JESUS GONZALO PINEDA OSORIO 3586883 X 3143640126 | INDIVIDUAL
JIMENA GIRALDO MARIN 1000404023 X 3128325220 | INDIVIDUAL
JOAQUIN EMILIO CEBALLOS

BUSTAMANTE 10232316 X 3233318384 | INDIVIDUAL
JOAQUIN EMILIO JIMIENEZ ALZATE 3587775 X 3217594994 | GRUPAL
JOHAN ALEJANDRO BEDOYA SALAS 1038062675 X 3022406140 | INDIVIDUAL
JOHANA ALEJANDRA JIMENEZ MAYA 1038063315 X 3127151761 | INDIVIDUAL
JOHN ALEXANDER CHAVERRA SUAREZ 71194725 X 3108866739 | GRUPAL
JOHN JAIRO JARAMILLO LOPEZ 1001530894 X 3142430701 | GRUPAL
JORGE EDILBERTO IDARRAGA ACEVEDO 98484495 X 3148008338 | INDIVIDUAL
JORGE IVAN SALAZAR 98483096 X 3146309386 | GRUPAL

[ . Y
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NUMERO 2 g g % NUMERO GRUPAL /
NOMBRES Y APELLIDOS COMPLETOS | 1, cymenTO S 3 T‘:i S | CONTACTO INDIVIDUAL
2 E0 0|2
JOSE DARIO CARMONA GALLEGO 1038062907 X 3122836286 | INDIVIDUAL
JOSE GARCIA M SIN CEDULA X 3024255356 | INDIVIDUAL
JOSE MARIN 98485254 X 3128474349 | GRUPAL
JOSE MARTIN ALVAREZ REYES 7599068 X 3148008338 | INDIVIDUAL
JUAN FELIPE CARO HERNANDEZ 1001530849 X 3125458077 | GRUPAL
JUAN JOSE MENESES 1001530805 X 3046797914 | INDIVIDUAL
JULIANA DAZA 1038062794 X 3127434463 | INDIVIDUAL
JULIANA MARIA FRANCO LOPERA 1038063304 | X |X 3108262016 | INDIVIDUAL
JULIO ERNESTO JIMENEZ MAYA 1038062361 X 3116220996 | INDIVIDUAL
KRISTIAN TORRES 4561967 X 3243332261 | GRUPAL
LEONCIO ANTONIO CADAVID HERRERA 3586421 (X |X |X 3146178317 | INDIVIDUAL
LID EREDILCE MONSALVE MONSALVE 22029768 X 3216540951 | INDIVIDUAL
LUCIANO JARAMILLO JARAMILLO 1038062943 X 3105692169 | INDIVIDUAL
LUDWINS PALLARES ESTRADA 13279715 X 3125879218 | INDIVIDUAL
LUIS ALEJANDRO ALZATE MONTOYA 98484845 X 3103090724 | INDIVIDUAL
LUIS ALFONSO RODRIGUEZ MONSALVE 3587087 X 3022724080 | INDIVIDUAL
LUIS FERNANDO ARAQUE MONTOYA 3587512 X 3128509277 | GRUPAL
LUIS FERNANDO GOMEZ GIRALDO 98483494 | X |X 3206662783 | INDIVIDUAL
LUZ MYRIAM TEJADA ZAMARRA 22078821 X 3217247112 | INDIVIDUAL
MARIA EDILMA GONZALEZ CASTRILLON 43101542 X 3148132735 | INDIVIDUAL
MARIA FERNANDA VALDES QUICENO 43988603 X 3014894571 | INDIVIDUAL
MARIA ISABEL GARRO JIMENEZ 1001531114 X 3114060051 | INDIVIDUAL
MARIA JANETH MONSALVE MONSALVE 22029552 X 3166384302 | INDIVIDUAL
MARIO ANDRES JARAMILLO BEDOYA 98484549 | X| X 3105081847 | GRUPAL
MARLON ANDREY BUILES GARCIA 1038063423 X 3193853266 | GRUPAL
MARTHA LUCIA MONROY RUEDA 22030371 X| 3122149231 |GRUPAL
MARTIZA MARIN 1038062550 X 3215018391 | INDIVIDUAL
[ . Y
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MEISA GARCIA 152187052 X 3122993189 | INDIVIDUAL
NELSON DANIEL RIVERA PINEDA 1039687958 X 3216815616 | INDIVIDUAL
NESTOR DANIEL GALEANO USME 1038062247 X 3235064093 | GRUPAL
NESTOR OVIDIO SANCHEZ 10537257 X 3156958412 | GRUPAL
NICOLAS HUMBERTO HENAO VILLA 3586903 X 3147795724 | INDIVIDUAL
NORLENI ALEJANDRA AGUDELO
MARTINEZ 1038063640 X 3057374529 | INDIVIDUAL
OMAIRA PATRICIA MADRIGAL
MONSALVE 22030523 X 3246639853 | INDIVIDUAL
OMAR ANDRES LONDORNO 98484721 |X |X 3105334591 | GRUPAL
RODRIGO ALVEIRO CADAVID HERRERA 15324788 | X 3218019513 | INDIVIDUAL
SARA CAROLINA GUTIERREZ RESTREPO | 1038064191 X 3135455015 | INDIVIDUAL
SEBASTIAN BEDOYA VALENCIA 1038064206 | X |X 3195169062 | INDIVIDUAL
SERGIO DIOMEDES TEJADA AGUIRRE 1037502057 X 3147755128 | GRUPAL
SOLMIRA SALAS SALAS 21911243 X 3113095471 | INDIVIDUAL
WILFER ANDREY MARIN JARAMILLO 71364309 X |SIN TELEFONO |INDIVIDUAL
WILFER ARLEY VERGARA MONTOYA 1038064021 X 3217060087 | INDIVIDUAL
WILMAR ALBERTO RODRIGUEZ OSORIO 71192441 X 3107297644 | INDIVIDUAL
WILSON ANTONIO IDARRAGA CANAS 98648737 | X |X 3138335952 | INDIVIDUAL
YADIRA AMPARO SUAREZ HINCAPIE 37688034 X 3206605759 | INDIVIDUAL
YENNY ALEXANDRA PULGARIN CADAVID 22030099 X 3117653141 | INDIVIDUAL
YENY ALEXANDRA SALAZAR NARANJO 22029845 X 3016174319 | INDIVIDUAL
YESICA JIMENA VALENCIA RESTREPO 1041056771 X 3126901149 | INDIVIDUAL
YESSENIA MARIA FERNANDEZ VALLEJO | 1038063102 X 3143994203 | INDIVIDUAL
YUDY ALEJANDRA MUNOZ DUQUE 32191168|X |X 3113148702 | INDIVIDUAL
YURANI SINO 1039692203 X 3160826353 | INDIVIDUAL
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ADEMIR JOSE BASTIDAS MARTINEZ 3877209|  |X 3009904999 | INDIVIDUAL
ANA MARIA GOMEZ JARAMILLO 22030484| |X 3116539172 | INDIVIDUAL
ANDRES ALEJANDRO MANZANO MESA | 1002862291| |X 3127995615 | INDIVIDUAL
ANLLY DANIELA UMARA SUAREZ 1001530729| |X 3206605759 | INDIVIDUAL
ANTONIO GARCIA SIN CEDULA X | 3165462782 |INDIVIDUAL
BERNABE MARTINEZ HURTADO 9160769 X| SIN NUMERO | GRUPAL
BERTA OLIVA GARCIA ARIAS 22028096 X | 3046638387 | INDIVIDUAL
BIBIANA MONTOYA GUERRA 1038063515 X | 3127671995 | INDIVIDUAL
CARLOS ALBERTO NAUDIN MONSALVE 3586891 X | 3233743289 | INDIVIDUAL
CARLOS ANDRES GALVIS GOMEZ 1001530883| |X 3118540347 | INDIVIDUAL
CARLOS DAVID SALAZAR GARCIA 1000440445 | | X 3012804804 | INDIVIDUAL
CARLOS MARIO DUQUE LOPEZ 98485134 |X |X 3147491481 | INDIVIDUAL
CARLOS SALAZAR SINCEDULA|  [X 3046638387 | INDIVIDUAL
CESAR DAVID GUTIERREZ 1038062259 X| 3162203456 | GRUPAL
CRISTIAN ORLANDO AMAYA YEPES 98484795 X | 3128021896 | INDIVIDUAL
DIDIER DARIO CORREA 98698029 | |X 3152564257 | GRUPAL
DIEGO ARMANDO MONSALVE SERNA | 1037574403 | X 3216411453 | INDIVIDUAL
DIEGO ARMANDO OCAMPO OSORIO 1038064045 | | X 3235875589 | INDIVIDUAL
DINA LUZ ROSARIO OROZCO 1067942036 X 3106588121 | GRUPAL
DUBIAN ALEJANDRO OCHOA GIRALDO | 1038063081 X| 3217697978 | GRUPAL
DUVAN TRESPALACIO 1035234063 X | 3040103536 | GRUPAL
EDUARDO MUROZ LOPEZ 98483693 | |X 3506094440 | INDIVIDUAL
ELKIN DE JESUS VALENCIA 3587888| |X |X 3107364285 | INDIVIDUAL
ELVIA ROSA AGUDELO AVENDARIO 21651019 X | 3105039886 | INDIVIDUAL
ESTEFANIA SUAREZ SANCHEZ 1001530923| |X 3001152669 | INDIVIDUAL
[ [ | Y
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FABER ESNEYDER MAZO GARCES 98704089 X 3122819704 | GRUPAL
FRANCISCO ANIBAL ARCILA GALEANO | 1038062346|  |X 3216460143 | INDIVIDUAL
FRANCISCO JAVIER FRANCO HENAO 3587658 |X | X 3114269852 | INDIVIDUAL
FRANCISCO ORTEGA PALACIO 15363690  |X 3173965809 | INDIVIDUAL
FRANCY YAMILE TABARES DUQUE 1038063810 | | X 3153208718 | INDIVIDUAL
GERMAN DARIO AGUDELO ACEVEDO 98483222 X | SIN TELEFONO | INDIVIDUAL
GINA MILLEY SANCHEZ ARANGO 1038063759 X | 3011976012 | INDIVIDUAL
GLENIS SINEY DAZA CANO 22030356 |X 3207779442 | INDIVIDUAL
GLORIA MARIA VALENCIA GAVIRIA 22028977 X | 3146255017 INDIVIDUAL
HECTOR JAVIER QUICENO GIRALDO 98484087 X 3197388016 | INDIVIDUAL
HERNANDO DE JESUS SUAREZ 3587762 X| 3145029327 | GRUPAL
HERNANDO MARIN PARRA 98483176| X| X 3246640126 | GRUPAL
IRMA PATRICIA MURILLO GIRALDO 43547472|  |X 3216411434 | INDIVIDUAL
IVAN DE JESUS RIVERA CARMONA 3587954 X| 3235992985 | GRUPAL
JAVIER ANTONIO CALDERON AGUDELO 709391 X | 3105229104 | GRUPAL
JESUS GONZALO PINEDA OSORIO 3586883| |X 3143640126 | INDIVIDUAL
JIMENA GIRALDO MARIN 1000404023 | | X 3128325220 | INDIVIDUAL
JOAQUIN EMILIO CEBALLOS
BUSTAMANTE 10232316 X | 3233318384 |INDIVIDUAL
JOAQUIN EMILIO JIMENEZ ALZATE 3587775 X | 3217594994 | GRUPAL
JOHAN ALEJANDRO BEDOYA SALAS 1038062675 | X 3022406140 | INDIVIDUAL
JOHANA ALEJANDRA JIMENEZ MAYA 1038063315 X | 3127151761 INDIVIDUAL
JOHN ALEXANDER CHAVERRA SUAREZ 71194725|  |X 3108866739 | GRUPAL
JOHN JAIRO JARAMILLO LOPEZ 1001530894 |X 3142430701 | GRUPAL
JORGE EDILBERTO IDARRAGA ACEVEDO | 98484495 |  |X 3148008338 | INDIVIDUAL
JORGE IVAN SALAZAR 98483096 X 3146309386 | GRUPAL
JOSE DARIO CARMONA GALLEGO 1038062907 | | X 3122836286 | INDIVIDUAL
JOSE GARCIA M SIN CEDULA X | 3024255356 | INDIVIDUAL
[ [ | Y
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JOSE MARIN 98485254 X 3128474349 | GRUPAL
JOSE MARTIN ALVAREZ REYES 7599068 | | X 3148008338 | INDIVIDUAL
JUAN FELIPE CARO HERNANDEZ 1001530849 | | X 3125458077 | GRUPAL
JUAN JOSE MENESES 1001530805 X | 3046797914 | INDIVIDUAL
JULIANA DAZA 1038062794 X | 3127434463 |INDIVIDUAL
JULIANA MARIA FRANCO LOPERA 1038063304 | X |X 3108262016 | INDIVIDUAL
JULIO ERNESTO JIMENEZ MAYA 1038062361| | X 3116220996 | INDIVIDUAL
KRISTIAN TORRES 4561967 |X 3243332261 | GRUPAL
LEONCIO ANTONIO CADAVID HERRERA 3586421 |X |X |X 3146178317 | INDIVIDUAL
LID EREDILCE MONSALVE MONSALVE 22029768 X | 3216540951 |INDIVIDUAL
LUCIANO JARAMILLO JARAMILLO 1038062943 |  |X 3105692169 | INDIVIDUAL
LUDWINS PALLARES ESTRADA 13279715 X | 3125879218 |INDIVIDUAL
LUIS ALEJANDRO ALZATE MONTOYA 08484845 | | X 3103090724 | INDIVIDUAL
LUIS ALFONSO RODRIGUEZ MONSALVE 3587087 X | 3022724080 | INDIVIDUAL
LUIS FERNANDO ARAQUE MONTOYA 3587512| |X 3128509277 | GRUPAL
LUIS FERNANDO GOMEZ GIRALDO 98483494 |X |X 3206662783 | INDIVIDUAL
LUZ MYRIAM TEJADA ZAMARRA 22078821 X | 3217247112 | INDIVIDUAL
MARIA EDILMA GONZALEZ CASTRILLON 43101542 X | 3148132735 |INDIVIDUAL
MARIA FERNANDA VALDES QUICENO 43988603 X | 3014894571/ INDIVIDUAL
MARIA ISABEL GARRO JIMENEZ 1001531114 X | 3114060051 |INDIVIDUAL
MARIA JANETH MONSALVE MONSALVE 22029552 X | 3166384302 | INDIVIDUAL
MARIO ANDRES JARAMILLO BEDOYA 98484549 | X| X 3105081847 | GRUPAL
MARLON ANDREY BUILES GARCIA 1038063423 X 3193853266 | GRUPAL
MARTHA LUCIA MONROY RUEDA 22030371 X| 3122149231 |GRUPAL
MARTIZA MARIN 1038062550 X | 3215018391 INDIVIDUAL
MEISA GARCIA 152187052| |X 3122993189 | INDIVIDUAL
NELSON DANIEL RIVERA PINEDA 1039687958 X | 3216815616 | INDIVIDUAL
[ [ | Y
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NESTOR DANIEL GALEANO USME 1038062247 X 3235064093 | GRUPAL
NESTOR OVIDIO SANCHEZ 10537257 X 3156958412 | GRUPAL
NICOLAS HUMBERTO HENAO VILLA 3586903 X | 3147795724 | INDIVIDUAL
NORLENI ALEJANDRA AGUDELO
MARTINEZ 1038063640 | | X 3057374529 | INDIVIDUAL
OMAIRA PATRICIA MADRIGAL
MONSALVE 22030523|  |X 3246639853 | INDIVIDUAL
OMAR ANDRES LONDORO 98484721 |X |X 3105334591 | GRUPAL
RODRIGO ALVEIRO CADAVID HERRERA 15324788 | X 3218019513 | INDIVIDUAL
SARA CAROLINA GUTIERREZ RESTREPO | 1038064191 X | 3135455015 | INDIVIDUAL
SEBASTIAN BEDOYA VALENCIA 1038064206 | X | X 3195169062 | INDIVIDUAL
SERGIO DIOMEDES TEJADA AGUIRRE 1037502057| | X 3147755128 | GRUPAL
SOLMIRA SALAS SALAS 21911243| X 3113095471 | INDIVIDUAL
WILFER ANDREY MARIN JARAMILLO 71364309 X | SIN TELEFONO | INDIVIDUAL
WILFER ARLEY VERGARA MONTOYA 1038064021 X | 3217060087 | INDIVIDUAL
WILMAR ALBERTO RODRIGUEZ OSORIO 71192441| |X 3107297644 | INDIVIDUAL
WILSON ANTONIO IDARRAGA CARAS 98648737 |X |X 3138335952 | INDIVIDUAL
YADIRA AMPARO SUAREZ HINCAPIE 37688034|  |X 3206605759 | INDIVIDUAL
YENNY ALEXANDRA PULGARIN CADAVID | 22030099 X | 3117653141 | INDIVIDUAL
YENY ALEXANDRA SALAZAR NARANJO 22029845 X | 3016174319 | INDIVIDUAL
YESICA JIMENA VALENCIA RESTREPO 1041056771 X | 3126901149 | INDIVIDUAL
YESSENIA MARIA FERNANDEZ VALLEJO | 1038063102 X | 3143994203 | INDIVIDUAL
YUDY ALEJANDRA MUROZ DUQUE 32191168 |X |X 3113148702 | INDIVIDUAL
YURANI SINO 1039692203| |X 3160826353 | INDIVIDUAL
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ABELARDODE

JESUSQUINTEROQUINTERO 3525278 X 3128661334 | GRUPAL
ADRIAN MAURICIO CANO GALEANO 71174176 X 3117117843 | GRUPAL
ANDRES DARIO MEJIA MUNOZ 1017123729 X 3204915925 | GRUPAL
CESAR EMILIO MARTINEZ OQUENDO 98483397 X 3135458177 | GRUPAL
CLARA INES AVILA MENDOZA 1007781195 X 3135715701 | GRUPAL
CRISTINA CARDENAS CANO 21863138 | X 3105204312 | GRUPAL
DEISI ALEJANDRA SOSA ALZATE 1037368656 X 3132368971 | GRUPAL
DEISY YURANI AGUDELO GALVIS 43484224 X 3225999360 | GRUPAL
DIANA ELENA PELAEZ PASOS 32191637 X 3114599811 | GRUPAL
DORALBA SOSSA MESA 21863952 X 3206656468 | GRUPAL
EDILMA LOPEZ ARIAS 24753001 X 3106601900 | GRUPAL
EDITH MARCELA CATANO BERRIO 32191374 | X 3136561956 | GRUPAL
ELIANA MARIA CADAVID SEPULVEDA 32190765 X 3147240853 | GRUPAL
ELMER DAVID CASTRILLON CARDENAS 1037368572 X 3194045712 | GRUPAL
FABIAN ANDREY MUNERA AGUDELO 15207485 X 3107165902 | GRUPAL
FABIAN MESA 1097608392 X 3013996517 | GRUPAL
FABIO NELSON VASQUEZ CASTRO 1037498872 X 3195230460 | GRUPAL
FRANCY ALEJANDRA ORREGO DIAZ 1035236107 X 3217487586 | GRUPAL
HECTOR FABIO NARANJO GOMEZ 98512314 X 3116246699 | GRUPAL
HECTOR MURCIA CISNEROS 71451044 X 3013877610 | GRUPAL
JESUS ALBERTO MUNOZ CARDONA 71450600 X 3136259659 | GRUPAL
JHOANY DE JESUS MORENO BASTIDAS 1110263107 X 3216922910 | GRUPAL
JOHN EDWAR TABARES HERNANDEZ 1001809652 X SIN TELEFONO | GRUPAL
JOHN FREDY SUAREZ RODRIGUEZ 71451562 X 3145064298 | GRUPAL
JOHN JAIRO ALVAREZ RESTREPO 71450869 X 3004024425 | GRUPAL
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JOSE AGUDELO 1039361455 X 3168313816 | GRUPAL
JOSE ALEXANDER PEREANEZ BEDOYA 71451822 X 3192072879 | GRUPAL
JUAN CARLOS PATINO CUARTAS 84077642 X 3127370385 | GRUPAL
JUAN CARLOS YEPES RESTREPO 79006141 X 3105057134 | GRUPAL
JULIO ALBERTO ARIAS CHAVERRA 98629417 X 3167316557 | GRUPAL
LINA ALEJANDRA JOYA RODRIGUEZ 1098714978 | X 322250485 | GRUPAL
LONDONO 23574882 X 3148878196 | GRUPAL
LUCELLY DE JESUS HERNANDEZ

MARTINEZ 21927431 X 3192760012 | GRUPAL
LUIS OSWALDO NARANJO ZAPATA 1037370243 X 3217456036 | GRUPAL
LUZ DORA HENAO OSPINA 21862113 | X 3114396425 | GRUPAL
MANUEL ANGEL ALVAREZ CARMONA 71451717 X 3106686848 | GRUPAL
MARLLY JHOANA GOMEZ CASTANO 1037368414 | X 3117387344 | GRUPAL
MARTIN ALONSO GIL MARIN 71452391 X 3207133630 | GRUPAL
MARTIN ALONSO GIL MARIN 71452391 X 3207133630 | GRUPAL
NATALIA GIRALDO GIRALDO 43657983 X 3197473607 | GRUPAL
NEBIO ALFONSO URREA HINCAPIE 71451132 X 3009024299 | GRUPAL
NORELLY DEL SOCORRO CADAVID

MONSALVE 21863258 X 3116577129 | GRUPAL
OLGA CECILIA LUNA VIDAL 32191231 X 3136396265 | GRUPAL
OMAR MESA 1005271848 X 3028486565 | GRUPAL
PEDRO SIN CEDULA X 3104425441 | GRUPAL
RAFAEL ENRIQUE OSORIO MONTIEL 1007516032 X 3227017087 | GRUPAL
ROBERTO DE JESUS PULGARIN MARIN 71530403 X 3202667611 | GRUPAL
RUBI ALBERTO SUAREZ YARCE 1037368934 X 3164536075 | GRUPAL
SANTIAGO NARANJO 1000443615 | X | X 3186394932 | GRUPAL
SARA LIA MARIN OCAMPO 1036940193 X 3108289569 | GRUPAL
VERONIDIA URAN SEPULVEDA 43343348 X 3016318731 | GRUPAL
WELBER ARLEY CASTANO MARIN 1042092083 X 3135439215 | GRUPAL
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YAKELINE MENESES Z

1056160168

3192462581

GRUPAL

YAMIT LEANDRO RODAS VANEGAS

1040032837

3216216796

GRUPAL

Puerto Berrio

ADRIANO DE JESUS BAQUERO
NISPERUSA 71188295 X 3054251976 | INDIVIDUAL
ALBEIRO DE JESUS HIGINIO USME 71183661 | X 3214923868 | INDIVIDUAL
ALBEIRO DE JESUS RODRIGUEZ DE
MATEO 1039679873 X 3157938965 | INDIVIDUAL
ALEXANDER CEBALLOS ARANGO 98502991 X 3127362543 | INDIVIDUAL
ANDERSON JOSE SALAZAR MACEA 1007545849 X 3011962948 | INDIVIDUAL
ANDRES FELIPE JARAMILLO AYALA 1036648458 X 3137567929 | GRUPAL
ANGEL MIGUEL VARGAS DIAZ 91112785 X 3146386811 | INDIVIDUAL
ANGIE CAROLINA ROLDAN CHAVERRA 1007434996 X 3212164125 | GRUPAL
ANLLY JULIANA CORREA CUERVO 1039705356 X 3207292835 | INDIVIDUAL
ARNULFO TORRES BAUTISTA 91445104 X 3115157298 | INDIVIDUAL
ARQUIMEDES HERNANDEZ LEON 71188838 X 3216569728 | INDIVIDUAL
ARTURO LASERNA GOMEZ 1301833 X 3216566421 | INDIVIDUAL
ASTRID VIVIANA GONZALEZ HERRERA 1007903163 X 3135156262 | INDIVIDUAL
CESAR STEVEN GONZALEZ FRANCO 1193603219 X 3114316259 | INDIVIDUAL
CHARLIS BRANDON MUNOZ VAHOS 1039696290 X 3005953737 | INDIVIDUAL
CHAYAN CASTRILLON GARNICA 1039700751 X 3245801025 | INDIVIDUAL
DANIELA ANDREA MONTOYA TRUJILLO 1105790897 X 3207584938 | INDIVIDUAL
B N $E
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DANIELA ESTEFANY PUERTA BURITICA 1039698314 X 3226844741 | INDIVIDUAL
DEISY MAYERLI GALLEGO TORO 1039705175 X 3233834070 | INDIVIDUAL
DIANA CANO B 1039690151 X 3135510376 | GRUPAL
DIEGO ARMANDO GONZALEZ 80913198 X 3136279047 | GRUPAL
DORIAN 1039619172 X 317535259 | INDIVIDUAL
DORIAN DE JESUS AGUDELO TABORDA 1039679172 X 3127535259 | INDIVIDUAL
EBER LAGUNA CONTRERAS 71188428 X 3135774417 | INDIVIDUAL
EDWIN ALEXANDER SAAVEDRA PINERES | 1039683666 X 3156000845 | INDIVIDUAL
EDWIN ANDRES GARNICA ALDANA 79666383 X 3147977492 | INDIVIDUAL
ESTEFANIA MANRIQUE 1039687741 X 3207270595 | INDIVIDUAL
FRANCY MAYUBI CABEZAS BARRIENTOS 43653023 X 3117998263 | INDIVIDUAL
GERMAN ESTEBAN ACOSTA VALLEJO 98564693 X 3144880402 | INDIVIDUAL
GILMA DEL SOCORRO SALAZAR ORREGO 43651940 X 3116908609 | INDIVIDUAL
GUILLERMO ANDRES BARRERA RAMIREZ | 1039700590 X 3113732766 | INDIVIDUAL
GUILLERMO ARLEY CUERVO PRISCO 71195482 X 3103690600 | INDIVIDUAL
HERNANDO LOPEZ SALAZAR 71188650 X 3206947311 | INDIVIDUAL
INGRID VALERIA CASTANO BEJARANO 1039695629 X 3217215437 | INDIVIDUAL
IRMA DE JESUS RIVERA HOYOS 30271184 X 3225677272 | INDIVIDUAL
IRMA LUCIA BETANCUR 43655597 X 3136656505 | INDIVIDUAL
IVAN MURNOZ FRANCO 15451800 X 3114873541 | INDIVIDUAL
JAIME ALBERTO CARDENAS GUTIERREZ 9696334 X 3205875074 | INDIVIDUAL
JAIME ALBERTO CHAVERRA ESTRADA 15364310 X 3219505960 | INDIVIDUAL
JAIRO ALONSO HERNANDEZ 5789899 X 3206395883 | INDIVIDUAL
JAIRO LLORENTE MARTINEZ 71183263 | X X 3233870374 | INDIVIDUAL
JAVIER OVIDIO CRUZ ZAPATA 1039703735 X 3186193981 | INDIVIDUAL
JEFFREY SNYDER GOMEZ JARAMILLO 1037612267 X 3138703693 | GRUPAL
JESUS ANTONIO PARRA BENITEZ 4936086 X 3153281679 | INDIVIDUAL
[ . Y
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JOSE DAVID RODRIGUEZ MARTINEZ 1039687173 X 3225677272 | INDIVIDUAL
JOSE LUIS VANEGAS DAZA 71194188 X 3147192544 | INDIVIDUAL
JUAN BAUTISTA CARVAJAL LOPEZ 71450802 X 3011962948 | INDIVIDUAL
JUAN CARLOS RINCON CARMONA 71188011 X 3217114913 | INDIVIDUAL
JUAN DAVID CUBILLOS PAEZ 1073669386 X 3117145753 | INDIVIDUAL
JUAN ESTEBAN LOPEZ SALAZAR 1039692082 | X | X 3106321882 | INDIVIDUAL
JULIO CESAR OCHOA FAJARDO 1096185453 X 3164952321 | INDIVIDUAL
JUSTINE ANDREA CALLEJAS QUIROZ 1039681120 X 3206417326 | INDIVIDUAL
KAREN TRUJILLO SANCHEZ 1128434686 X 3136357761 | GRUPAL
KARINA LOPEZ 139684826 X 3102998678 | INDIVIDUAL
LACIDES MANUEL PERALTA HERRERA 70526321 X | X 3207225045 | INDIVIDUAL
LEIDER BRANDO QUENDO 98481653 X 3158196028 | INDIVIDUAL
LENIN DE JESUS VIDALES BEDOYA 71944641 X 3112063812 | INDIVIDUAL
LIBARDO PULIDO TOCHE 19321765 X 3102872837 | INDIVIDUAL
LINA MARIA LLANO ESCOBAR 42886919 X 3166902559 | INDIVIDUAL
LORENZO DE JESUS JARAMILLO CATANO 71634221 X 3206215082 | INDIVIDUAL
LUIS ANGEL NARANJO DAZA 71185828 | X 3133083886 | INDIVIDUAL
LUIS FERNANDO HENAO CASTRO 1039702964 X 321699231 | INDIVIDUAL
LUZ MARINA PUERTA BURITICA 43653969 X 3124528855 | INDIVIDUAL
LUZ MILA CATANO MUNERA 43649442 X 3026539484 | INDIVIDUAL
MANUEL RAMIRO TORO MURILLO 15361896 X 3103028859 | INDIVIDUAL
MARCOS LOPEZ 5734466 X 3234752117 | INDIVIDUAL
MARIA CAMILA TAMAYO ISAZA 1039703312 X 3113674754 | GRUPAL
MARIA CRISTINA GIRALDO JIMENEZ 43656411 X 3207253084 | GRUPAL
MARIA CRISTINA REYES MENESES 1039685935 X 3126931898 | INDIVIDUAL
MARIA CRISTINA ZAPATA SUAREZ 1007903220 X 3011778362 | INDIVIDUAL
MARIA DOLFENIS CHAVERRA OSPINA 43651705 X 3127039011 | GRUPAL
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MARIA LILIANA RIOS COPETE 32255191 X 3006419633 | INDIVIDUAL
MARIBEL DE JESUS OLIVARES DUQUE 43650298 X 3184407782 | GRUPAL
MARLYN CAROLINA MONTOYA
AGUDELO 1007465944 X 3162382374 | INDIVIDUAL
MARTIN ENRIQUE ROJO PEREZ 15363865 X 3502029718 | INDIVIDUAL
MAVEL SORAIDA VELEZ 43653833 X 3218086534 | INDIVIDUAL
MIRIAM DEL SOCORRO VIDAL GARCIA 43651715 X 3227643612 | INDIVIDUAL
MOISES RICAURTE TOQUICA 79412465 X 3006152097 | INDIVIDUAL
NELSON ARTURO ARTEAGA GIL 71192026 X 3185498022 | INDIVIDUAL
NIDIA AMPARO PEREZ MESA 32228193 X 3145246231 | INDIVIDUAL
NINI JOHANA VARGAS MARULANDA 1039687731 X 3128568469 | INDIVIDUAL
NOHRA VASQUEZ ROMERO 51707779 X 3166137373 | INDIVIDUAL
NORA DEL SOCORRO LONDONO MEJIA 43649974 X 3105930402 | GRUPAL
OBED JOSE QUINTERO TORO 70384252 X 3135278517 | INDIVIDUAL
OBED JOSE QUINTERO TORO 70384252 X 3135278517 | GRUPAL
OMAR ALBERTO MURIEL HOLGUIN 71185653 X 3205178632 | INDIVIDUAL
OSWALDO ANTONIO BAENA CARDONA 15429108 X 3006141707 | INDIVIDUAL
OVIEDO MORALES MUNOZ 19130013 X 3103978296 | INDIVIDUAL
RUBEN DARIO MORALES 70128221 X 3138086566 | INDIVIDUAL
RUBIELA DEL CARMEN AGUDELO
TORRES 21932367 X 3182626757 | INDIVIDUAL
SANTIAGO ARIZA Q 1102518367 X 3502305341 | INDIVIDUAL
SARA CRISTINA PENARREDONDA ULLOA | 1098824139 X 3163497357 | GRUPAL
SARA EUGENIA HIGUITA ZABALETA 43654544 X 3108240782 | INDIVIDUAL
SERGIO ANDRES AGUDELO LOPEZ 1007434976 X 3012267020 | INDIVIDUAL
VALERIA GUEVARA GOMEZ 1007799693 X 3113799345 | INDIVIDUAL
VIRGINIA SANCHEZ MENA 54251555 X 3106721213 | INDIVIDUAL
WILLIAM DARIO ORTIZ VERGARA 71185401 X 3154404200 | INDIVIDUAL
WILMAR DORTA 14743857 X 3117681099 | INDIVIDUAL
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WILSON OTAVO RAMIREZ 71182656 X 3127934455 | GRUPAL

YADIR AUGUSTO GOMEZ MONSALVE 71193246| X | X 3117578587 | INDIVIDUAL
YAQUELINE AGUDELO GOMEZ 1039687224 X 3052950885 | INDIVIDUAL
YEISON FERNANDO GRANADA NIETO 1088286606 X 3136873601 | INDIVIDUAL
YOLANDA TOCA GUERRERO 1005624533 3170746821 | INDIVIDUAL
YUDI ELIZENIA GARZON ATEHORTUA 1039680403 X 3103772379 | GRUPAL

ZENAIDA POVEDA TIRADO 28413704 3208168686 | INDIVIDUAL

Puerto Triunfo

ADALBERTO LUIS JULIO LOPEZ 1070822531 3028312866 | INDIVIDUAL
ALBERTO ALDIMIR GUZMAN LOPEZ 7249858 X 3212579579 | INDIVIDUAL
ALEX ERNESTO RIOS OLARTE 1104126596 X 3203736644 | INDIVIDUAL
ALEX MAURICIO BAHAMON GARCIA 71480283 | X |X 3148202817 | INDIVIDUAL
ALEXANDER PARRA CORDOBA 80007425 |X |X 3153352187 | INDIVIDUAL
ALEXANDRA GIRALDO FRANCO 1002941912 3015534474 | GRUPAL
ALEXANDRA GIRALDO FRANCO 1002941912 SIN TELEFONO | GRUPAL
ALFREDOBOLANOSGONZALEZ 10165498 3133479081 | INDIVIDUAL
ANDRES PARRA 1040874815 X 3012034311 | INDIVIDUAL
ARIEL CASTILLO ESCOBAR 10189837 X 3206404232 | GRUPAL
CAMILA PAJARO VANEGAS 1001443965 3137423229 | INDIVIDUAL
CARLOS ALBEIRO ZAPATA MEJIA 71480774 | X 3128663319 | GRUPAL
CARLOS ALBEIRO ZAPATA MEJIA 71480774 | X 3128663319 | INDIVIDUAL
B N $E
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CARLOS ENRIQUE MARTINEZ QUINTERO 15501994 X 3134172214 | GRUPAL
CAROLINA DORADO 1023011359 X 3212860485 | INDIVIDUAL
CESAR GOMEZ SIN CEDULA X 3115358685 | GRUPAL
CLAUDIA PATRICIA PATINO SANCHEZ 46646358 X 3123776582 | INDIVIDUAL
DANIA FERNANDA SUAREZ QUICENO 1069263062 X 3145584617 | INDIVIDUAL
DANIEL STIVEN VALENCIA GUERRA 1039681570 X 3204284010 | GRUPAL
DANIEL STIVEN VALENCIA GUERRA 1039681570 X 3204284010 | INDIVIDUAL
DAVID MORALES LOPEZ 10943774 X 3226346875 | INDIVIDUAL
DIANA MARTINEZ MARTINEZ 22012274 X 3104577678 | GRUPAL
DIANA PATRICIA VIZCAINO CIFUENTES 22011741 X 3145303784 | GRUPAL
DIANA PATRICIA VIZCAINO CIFUENTES 22011741 X 3145303784 | INDIVIDUAL
DORA AMALIA SANCHEZ PATINO 21792382 X 3538121012 | INDIVIDUAL
DULFAY ADRIANA VARGAS RUBIANO 38288546 | X |X 3107837220 | INDIVIDUAL
EDERGILIO HERRERA IDARRAGA 4572981 X 3135893275 | INDIVIDUAL
EDUARDO ALCIDES AGUIRRE HERRERA 1036220860 X 3113261976 | INDIVIDUAL
EDWARD ERNEDYS MESA CAMPUZANO 71482280 X 3127515806 | INDIVIDUAL
EDWIN ANDRES GUZMAN LOPEZ 1001443174 X |X 3123246515 | INDIVIDUAL
EFREN ERNESTO GUERRA MELO 14321235 X |X 3207160067 | INDIVIDUAL
ELIANA JIMIENEZ LOPEZ 1036221948 X 3196346520 | GRUPAL
ELISEO PUENTES BARRIOS 7252694 X 3215261154 | GRUPAL
ELKIN DE JESUS GIRALDO VASQUEZ 71481257 X 3122613642 | INDIVIDUAL
EMILIO JOSE RECUERO ACOSTA 1041258148 X 3147036156 | INDIVIDUAL
ENIS DORIS ALVAREZ HOYOS 1067090792 X 3225182232 | INDIVIDUAL
ERNESTO CAMILO PAJARO MARTINEZ 10182503 X 3249473536 | INDIVIDUAL
FABIAN ANDRES MARTINEZ BARRIOS 1015996331 X 3138919514 | INDIVIDUAL
FANNY GARCIA PEREZ 30344658 X 3146023245 | GRUPAL
FRANCI ARTURO FRANCO FRANCO 71480952 X 3137202421 | GRUPAL
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FRANCISCO SIN CEDULA X 3217733640 | INDIVIDUAL
FREDY ALEXANDER CARDONA MENDEZ 1036131220 X 3209135513 | GRUPAL
FREDY ENRIQUE JAIMES ROJAS 88002425 X 3225174725 | INDIVIDUAL
GABRIEL JAIME CORREA ATEHORTUA 3587454 X 3227528436 | INDIVIDUAL
GERALDIN STEPHANIA BELTRAN TOVAR | 1054538231 X 3118064742 | INDIVIDUAL
GLORIA ESTELA ATEHORTUA ATUESTA 22011955 X 3224169635 | GRUPAL
GLORIA ISABEL VALENCIA CORREA 22011377 X 3235936770 | INDIVIDUAL
HAROL AGUDELO 1037941670 X 3507864512 | INDIVIDUAL
INES ELVIRA SERNA ESPINOSA 43076644 X 3136316665 | INDIVIDUAL
JENYFFER BRICENO OTALVARO 1036224887 X| 3213076309 | GRUPAL
JESUS DAVID MARQUEZ ALVAREZ 1067093676 X 3126099175 | INDIVIDUAL
JEYSON STIVEN MEJIA GARCIA 1036222250 X 3137557600 | GRUPAL
JEYSON STIVEN MEJIA GARCIA 1036222250 X 3137557699 | INDIVIDUAL
JHON ALEXANDER GARCIA GOMEZ 1036221477 X 3225010681 | GRUPAL
JHON FELIPE GRANADOS PINEDA 1036225067 X 3216550256 | INDIVIDUAL
JOAN SEBASTIAN OTERO ZABALETA 1038095022 X 3224959571 | INDIVIDUAL
JOHN FREDY PARRA ARIAS 1022335608 X 3014816171 | GRUPAL
JORGE ARMANDO BETANCUR RESTREPO 8064559 X 3118085615 | INDIVIDUAL
JORGE ENRIQUE PARDO BUITRAGO 11387077 X 3203048132 | GRUPAL
JORGE LUIS LOZANO MEJIA 1067096650 X 3214185760 | GRUPAL
JUAN CARLOS ARBELAEZ AGUDELO 1001443903 X 3123693042 | INDIVIDUAL
JULIAN ESTEBAN SANCHEZ GUZMAN 1001444551 X 3147606160 | INDIVIDUAL
KENNY MILESSA MORA ATEHORTUA 1001443158 X 3117555637 | INDIVIDUAL
LEIDY TATIANA HERRERA 1001920189 X 3113676594 | INDIVIDUAL
LEONEL GONZALEZ GARCIA 70351276 X 3127692146 | GRUPAL
LIBIS JOHANA CANOLA FIGUEROA 52780126 X 3235162927 | INDIVIDUAL
LIDA YANETH CARABALI MUNOZ 52905984 X 3218255621 | INDIVIDUAL
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LILIA LOPEZ PEREZ 21938125 X 3115051062 | GRUPAL
LINA MARCELA BEJARANO POVEDA 43905314 X 3115491348 | GRUPAL
LUIS ALBERTO ARCOS MARQUEZ 1007584064 X 3137866294 | INDIVIDUAL
LUIS ALBERTO CANO HENAO 71481397 X 3122898531 | INDIVIDUAL
LUIS ALFONSO MORA AVILA 7249212 X 3203645743 | INDIVIDUAL
LUIS FRANCISCO SANCHEZ CAMACHO 19396968 | X 3136716194 | GRUPAL
LUIS GONZALO BAHOS VALENCIA 71480564 X 3146224982 | INDIVIDUAL
LUIS JAVIER GONZALEZ 1007610740 X 3106596486 | GRUPAL
LUZ DARY GIRALDO GIRALDO 22011443 X 3117023137 | INDIVIDUAL
MARIA ALEJANDRA ROJAS CARDENAS 1001443845 X| 3207599865 | GRUPAL
MARIA ALEJANDRA VALDES MARIN 1036224410 X 3506632333 | INDIVIDUAL
MARIA AURORA MEJIA GOMEZ 25138561 X 3135893275 | INDIVIDUAL
MARIA CAMILA SIN CEDULA X 3137819873 | INDIVIDUAL
MARIA CAMILA GUERRA 1037559409 X 3135939363 | GRUPAL
MARIANA CORDERO 1066733917 X 3243058492 | GRUPAL
MARIANA CORDERO 1066733917 X 3243058492 | GRUPAL
MARIBEL LONDONO VIANA 22012407 X 3229073219 | GRUPAL
MARISOL YULIETH BRICENO OTALVARO | 1001444520 X| 3218180044 | GRUPAL
NATALIA GIRALDO GIRALDO 43657983 X 3147473807 | GRUPAL
NATHALIA OSPINA VIRGUEZ 1056785508 X 3143674363 | INDIVIDUAL
OMAR ESTEBAN CALDERON ARIAS 1001443215 X |X 3148091494 | INDIVIDUAL
OMAR QUINTERO DUQUE 1036221736 X 3104440878 | GRUPAL
OSWALDO NAVAS SIN CEDULA X 3103715738 | INDIVIDUAL
RICARDO BEDOYA BETANCUR 725335 X 3132729892 | INDIVIDUAL
RITA JOSEFA MERCADO VIZCAINO 32847648 X 3104486816 | INDIVIDUAL
ROBERTO ANTONIO MUNOZ 7250335 X 132729592 | GRUPAL
ROBINSON LEANDRO CASTANO
PEDROZA 1007140236 X 3215566540 | INDIVIDUAL
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RUBEN DARIO CRUZ RIVERA 91322200 X 3164865006 | INDIVIDUAL
SANDRA JANETH RIOS MOYANO 30388632 X 3113731415 | GRUPAL
SANDRA MILENA FRANCO GALVIS 22012230 X 3213212428 | INDIVIDUAL
SANDRA MILENA RAMIREZ BETANCURT 63532002 X 3104639813 | GRUPAL
SANDRA PATRICIA PINEDA 22012421 X 3225174725 | INDIVIDUAL
SARA DEL CARMEN ARANGO TOBON 1000203903 X |X 3137218869 | INDIVIDUAL
TOMAS PEREZ BELTRAN 3580172 X 3168575065 | INDIVIDUAL
VICTOR ALFONSO RIVERA HINCAPIE 1036222069 X 3123703392 | GRUPAL
VICTOR MANUEL VASQUEZ CARDONA 7537442 X 3216193201 | INDIVIDUAL
WALTER HAMILTON RIVERA 91435971 X 3007227666 | INDIVIDUAL
WENDY KATIANA PIEDRAHITA ANDRADE | 1036225184 X 3132890204 | GRUPAL
WILLYAN GIRALDO MURNOZ 7251534 X 3148254688 | INDIVIDUAL
WILMAR DE JESUS SUAREZ GOMEZ 71480894 X SIN TELEFONO | GRUPAL
YECENIA ANDREA IDARRAGA MORENO 1036222776 X 3108696770 | GRUPAL
YEIMI JULIANA PALACIO DUQUE 1036220777 X 3115601420 | INDIVIDUAL
YEIMIS LORENA PULGARIN 1056768726 X 3127294330 | GRUPAL
YELI PAOLA JARAMILLO HENAO 1054544992 X 3205646950 | GRUPAL
YELI PAOLA JARAMILLO HENAO 1054544992 X 3205646950 | INDIVIDUAL
YORMAN DARIO CARVAJAL BEDOYA 1054552516 X 3138919514 | INDIVIDUAL
YULIANA JIMENEZ LOPEZ 1036221126 X 3196555969 | GRUPAL
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ALBA IRIS RIOS ACEVEDO 22087688 X 3024529625 GRUPAL
ALBERTO LEON SERNA CARVAJAL 70600310 X 3232982476 GRUPAL
ALEXANDER URIANA 5701952 X 3244654897 | INDIVIDUAL
ALFREDO GUERRA 25813698 X 3135549459 | INDIVIDUAL
ALVARO JAIR DE ALBA URANGO 1073972918 X 3245734543 | INDIVIDUAL
AMANDO DE JESUS DAVID HIGUITA 98763172 X 3002991832 | INDIVIDUAL
ANA MICHELLE PINO MARULANDA 1040570237 X 3113714386 | INDIVIDUAL
ANGELA MARIA ECHEVERRY ARIAS 1046903479 X 3197684300 GRUPAL
ANLLY TATIANA CATANO MARULANDA 1046912601 X 3104410973 | INDIVIDUAL
ASTRID SORAYA HERNANDEZ 1007353294 X 3235412703 GRUPAL
ASTRID YOLANDA ALVAREZ ROMAN 42941420 X 3208334035 | INDIVIDUAL
BIDALIA MARIA MUNOZ PEREZ 1046908554 X 3106379670 | INDIVIDUAL
BLANCA NUBIA PUERTA GOMEZ 22228731 X 3003831337 | INDIVIDUAL
BRAYAN OROZCO 101526412 X 312778292 | INDIVIDUAL
CAMILA VANESSA FONNEGRA LOPERA 1001808808 X 3128819101 GRUPAL
CARLOS ALFONSO ANGARITA MELENDEZ 72240432 | X | X 3182047085 GRUPAL
CARLOS ANDRES AMAYA CASTANEDA 1046911864 X 3136535950 GRUPAL
CARLOS ECHAVARRIA 7108701 X 3160447827 GRUPAL
CARLOS MARIO ARROYO ESTRADA 72280125 X 3218512426 | INDIVIDUAL
CARMEN ROSA VIDAL ZULETA 1046905970 X 3204013963 | INDIVIDUAL
CINDY JOHANA ROJAS BAENA 1046914437 X 3226399385 | INDIVIDUAL
CLAUDIA LEIDY MONSALVE CARO 32211863 X 3127427186 | INDIVIDUAL
CLAUDIA LUCIA LONDONO QUICENO 42941305 X 3217229586 | INDIVIDUAL
CLAUDIA MILENA CASTRILLON SANCHEZ 42939826 X 3104931192 GRUPAL
CRISTIAN ANDRES ALVAREZ HERNANDEZ | 1046904757 X 3148021988 | INDIVIDUAL
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DANIS ENRIQUE AMALLA HERNANDEZ 1010433068 X 3234057462 | INDIVIDUAL
DAVID ALEJANDRO GALEANO MESA 1017160303 X 3127688090 | INDIVIDUAL
DEYBI ALBERTO CARDONA CORDOBA 92517966 X 3127337967 | INDIVIDUAL
DEYSY VIVIANA ORTIZ JIMENEZ 1045111933 X 3148211338 | INDIVIDUAL
DIANA PATRICIA GOMEZ MORALES 1046909819 X 3104512395 GRUPAL
NO TIENE
DORA MORALES CEDULA X 3205622279 | INDIVIDUAL
DUVAN ALEXIS FORONDA RODRIGUEZ 1007439171 X 3183045865 GRUPAL
ELKIN DE JESUS BARRETO PEREZ 71083157 X 3136471106 GRUPAL
ERICA ANDREA RESTREPO LONDONO 42940587 X 3116473174 | INDIVIDUAL
ERIKA YURANY BAENA CANO 1046916744 X 3218454763 | INDIVIDUAL
ESTEFANIA SANABRIA SANCHEZ 1046915348 X 3142984440 GRUPAL
EUDEY ANTONIO RUA FRANCO 1038544919 X 3135802673 GRUPAL
FRANCIA GERMANI CASTANO 1046914798 X 3137573610 GRUPAL
GEOVANNI ANDREDY CORDOBA
CEBALLOS 1046915347 X 3105959542 | INDIVIDUAL
GERDY ASTRID TORRES GOMEZ 42941418 X 3208663258 | INDIVIDUAL
GINA PAOLA GONZALEZ PORRAS 1019094319 X 3115314757 GRUPAL
GIRLESA JARAMILLO CESPEDES 1046916846 X 3204091016 GRUPAL
GLADIS ANDREA QUINONEZ SANCHEZ 1046915649 X 3135335949 GRUPAL
GLORIA ELENA ARANCETA ALVAREZ 32471732 X 3127715018 GRUPAL
GLORIA FAISULLY YALI MONTARNO 1046909445 X 3104297465 | INDIVIDUAL
GLORIA MATILDE GIL BECERRA 30289553 X 3136593325 GRUPAL
GUSTAVO ARMANDO RUA RINCON 71086737 X 3124494454 | INDIVIDUAL
GUSTAVO ERNEY CASTANO RODRIGUEZ 70254513 | X 3113922307 | INDIVIDUAL
HELEN YULIANA PADIERNA 22243870 X 3216925171 GRUPAL
NO TIENE
JAIME MONTOYA CEDULA X 3103672207 | INDIVIDUAL
JEAN ANDRES VIANA GARCIA 1046906014 X 3122024776 | INDIVIDUAL
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JHON JAIRO GONZALEZ VELEZ 71082309 X 3226335105 | INDIVIDUAL
JIOMAR ANDRES ARIAS MANCILLA 1046916501 X 3106655298 | INDIVIDUAL
JORGE ENRIQUE MENDEZ 6318624 X 3002959872 INDIVIDUAL
JOSE SUAREZ 6326927 X 3216826970 GRUPAL
JOSE YESID TRUJILLO DOMINGUEZ 5993131 X 3135626196 | INDIVIDUAL
JUAN CARLOS SAAVEDRA MARIN 71083665 X 3234497290 GRUPAL
JUAN GABRIEL ACEVEDO 91526490 X 3136051418 GRUPAL
JUAN HENAO 1192032619 X 3234188910 | INDIVIDUAL
JULIAN GIRALDO 1025761159 X 3145318195 | INDIVIDUAL
JULIET TATIANA BUITRAGO GIRALDO 42941398 X 3135626257 GRUPAL
KARINA YULIET AGUILAR RODRIGUEZ 42941492 X 3116375562 | INDIVIDUAL
KATERINE GOMEZ BUITRAGO 1046915781 | X | X 3246692210 GRUPAL
KELLY NAYIBER SANCHEZ SIERRA 1046909937 | X | X 3147665575 GRUPAL
LAURA GALLEGO VARGAS 1001015454 X 3177362118 | INDIVIDUAL
LEIDY JOHANA GOMEZ MUNETON 1037500009 X 3214442489 | INDIVIDUAL
LEIDY TATIANA GALEANO URIBE 1046902927 X 3207556721 | INDIVIDUAL
LEIDY VIVIANA CASTANEDA OSORIO 1017202571 X 3107107296 | INDIVIDUAL
LEIDYJOHANNA HERNANDEZ
RODRIGUEZ 1046915018 X 3126727323 GRUPAL
LEOVIGILDO MORENO MUNOZ 18465167 X 3207966409 GRUPAL
LINA MARCELA TOVAR ACUNA 1063286970 X 3015669721 GRUPAL
LUIS ALFONSO SERNA MURNOZ 3585216 X 3136063116 | INDIVIDUAL
LUIS HERNAN GIL MARIN 14621994 X 3104709803 | INDIVIDUAL
LUIS MIGUEL AGUDELO VELASQUEZ 1017200542 | X | X 3246544613 GRUPAL
LUZ ANGELA CARVAJAL 22234277 X 3136173642 GRUPAL
LUZ JANETH USUGA DAVID 1046903413 X 3194775680 GRUPAL
MANUEL ANTONIO CARMONA GALVIS 8405948 X 3116982996 GRUPAL
MARCELA PATRICIA RAMIREZ
MALDONADO 1046909384 X 3116966615 | INDIVIDUAL
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MARIA ROSMIRA VAQUIAZA VELASQUEZ | 1027881498 X 3226544987 | INDIVIDUAL
MARIAN CORREA BERRIO 42941539 X 3148144285 | INDIVIDUAL
MARINEYI MEDINA OSORIO 1118200752 X 3143294461 GRUPAL
MARYURIS DEYS MEJIA VILORIA 1104409475 X 3246417800 GRUPAL
MARYURIS DEYS MEJIA VILORIA 1104409475 X 3246477800 | INDIVIDUAL
MATEO GALLEGO 1007757760 X 3013638809 GRUPAL
MEDARDO RUIZ 7108123 X 3122598435 GRUPAL
MELANIE CASTANEDA CARDENAS 1020466932 X 3015124701 | INDIVIDUAL
MILANY YURLEY ZAPATA GIRALDO 1046911197 X 3218007497 GRUPAL
MILENA YASMIL DIAZ ARRIETA 1131979017 X 3044079807 GRUPAL
MITCHEL GINARA FERNANDEZ AGUILAR | 1046917249 X 3114254034 | INDIVIDUAL
NANCY YURANY ZAPATA GONZALEZ 1046912316 X 3016207466 | INDIVIDUAL
NELSON ADRIAN CEBALLOS CEBALLOS 1046910918 X 3126413903 GRUPAL
NICOLAS ALBEIRO AGUIRRE POSADA 71080190 X 3145232537 | INDIVIDUAL
NOE DE JESUS ORTIZ VANEGAS 70254959 X 3116463466 | INDIVIDUAL
NURY SULAY GIRALDO QUINTERO 1035226928 X 3093092662 GRUPAL
OMAR ABEL TAPIA PORTILLO 5285529 X 3045770328 GRUPAL
OMAR OMENDEZ CRUZ 18100844 | X 3113051267 | INDIVIDUAL
OSCAR DARIO CASTANO ROMAN 71081862 X 3108128095 | INDIVIDUAL
OSCAR DARIO ROLDAN PUERTA 70257629 X 3147075025 GRUPAL
PAOLA ANDREA BRAVO MARIN 42941552 X 3136640146 GRUPAL
PAULA ANDREA ARROYAVE MEDINA 1046909750 X 3122158762 GRUPAL
PEDRO ANTONIO NUNEZ VELANDIA 1050172 X 3106667821 | INDIVIDUAL
PEDRO IVAN LOBO 1040507271 X 3104383692 GRUPAL
RAUL ANTONIO BUSTAMANTE
AGUDELO 71084109 X 3233931773 GRUPAL
ROBINSON RAMIREZ OSORNO 15537133 X 3192091641 | INDIVIDUAL
SANDRA BIBIANA TEJADA QUIROZ 42693991 X 3006951979 GRUPAL
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SANDRA ELENA BARRERA CASTANEDA 42938901 X 3106394184 GRUPAL
SANDRA MILENA CARPIO MONTES 1007755778 3003819336 GRUPAL
SANDRA MILENA GALLEGO ZORRILLA 1046904749 X 3127354845 | INDIVIDUAL
SANDRA MILENA MARULANDA 42828021 X 3232894434 | INDIVIDUAL
SEBASTIAN ORREGO ATEHORTUA 1035920062 X 3245711260 | INDIVIDUAL
SIMON PEDRO PIEDRAHITA MESTRE 1193084688 X 3234000950 | INDIVIDUAL
TATIANA MARIA RIAZA 1020403301 X 3127244203 | INDIVIDUAL
VILMA YULE| GALEANO MESA 1046908228 X 3145206737 GRUPAL
VIVIANA ANDREA REYES OCHOA 1003594700 X 3045387613 GRUPAL
VIVIANA MILENA GOMEZ CASTANO 39172633 X 3135026058 GRUPAL
NO TIENE
WENDY MONOTYA CEDULA X 3016446375 | INDIVIDUAL
YAMILE GOMEZ RIOS 42941499 X 3122376547 | INDIVIDUAL
YASHIRA DELGADO 14389358 X 3015384366 GRUPAL
YEISON URIBE BRAN 1007074899 X 3234860949 | INDIVIDUAL
YENIFER SALAS 104209347 X 3016291708 GRUPAL
YESICA YOHANA MARIN LONDONO 1046907347 X 3226149329 GRUPAL
YESSICA ALEJANDRA HOYOS SEPULVEDA | 1046908956 X 3225692277 | INDIVIDUAL
YESSICA CATALINA MADRIGAL AGUDELO | 1046908309 X 3127877592 | INDIVIDUAL
YOLADIS ELENA TANGARIFE MARTINEZ 32375330 X 3122527578 GRUPAL
YOLIMA ADIELA HENAO CASTRILLON 1046902117 X 3206869427 GRUPAL
YUDER ALBERTO MEJIA GONZALEZ 71086451 X 3138082065 | INDIVIDUAL
YUDY FRANCELI MALDONADO CASTARNO 42941431 X 3146669847 | INDIVIDUAL
YULEIMA CAROLINA VELASQUEZ PEREZ 42942021 X 3232982476 | INDIVIDUAL
YULIZA ANDREA ROLDAN METAUTE 1046916299 X 3106624464 | INDIVIDUAL
YURLEY NAYIBY GONZALEZ RUA 1046914196 X 3147112361 GRUPAL
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